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Донецк — Жданов 


Удовлетворение потребностей 
народного хозяйства и населения 
в перевозках во многом зависит 
от надежности транспортных свя- 
зей. 

XXV съезд КПСС поставил 
задачу “ обеспечить в десятой 
пятилетке преимущественное 
развитие сети магистральных до- 
рог общегосударственного и рес- 
публиканского значения- 

На этих снимках представлены 
некоторые из таких новостроек, 
вошедшие в строй за последние 




Статью о перспективах дорожного строительства в новой 
пятилетке читайте на стр. 8 





РІда-Рига 


1 

, X Ігпапіа 

Ч' йАИАпта 


Квіпсівтх 

1 аалныиеме 

і 1 






Рига — Юрмала 
^ -1 





с 









объезд Краснодара на трассе Ростов — Новороссийск 


• 


/{еѴ 


(а* О 















ЗА СТРОКОЙ 
РЕШЕНИЙ СЪЕЗДА 

Основной задачей транспорта являет- 
ся более полное и своевременное удов- 
летворение потребностей народного хо- 
зяйства н населения в перевозках, ус- 
корение доставки грузов и передвиже- 
ния пассажиров на основе существен- 
ного повышения мощности и качества 
работы всей транспортной системы, а 
также улучшения транспортных связей 
между экономическими районами 
страны. 

Из «Основных направлений разви- 
тия народного хозяйства СССР на 
1976 — 1980 ГОДЫ'» 


— Анатолий Евгеньевич, познакомьте, 
пожалуйста, читателей с объемом работ 
автотранспортников Белоруссии, с тем 
вкладом, который вносят они в народное 
хозяйство. 

— «Транспортный цех» нашего ми- 
нистерства превратился в крупную от- 
расль. Он обслуживает около шести ты- 
сяч предприятий, организаций и занима- 
ет ПО’" перевозкам грузов и грузооборо- 
ту четвертое место среди автомобиль- 
ного транспорта общего пользования 
союзных республик. Удельный вес его 
в автомобильном транспорте Белоруссии 
(без машин сельского хозяйства) со- 
ставляет: по количеству грузовиков 57'і'о, 
по перевозкам грузов 84 “і», по грузо- 
обороту 83^’.. 

Девятую пя'^илетк/ работники азтомо- 


миллионов пассажиро-километров, а в 
целом за пятилетку план превышен на 
1 миллиард пассажиро-километров. Об- 
щая протяженность маршрутов достигла 
234,1 тьісячи километров. Важно отме- 
тить, что парк не только увеличился на 
1750 единиц, но и качественно обновил- 
ся. Сейчас на городских маршрутах 
62,3% составляют автобусы большой и 
особо большой вместимости. 

В городах и районных центрах постро- 
ено 23 автостанции и шесть автовокза- 
лов с необходимыми помещениями для 
пассажиров и обслуживающего персона- 
ла. 

Все это дало возможность полнее 
удовлетворять потребностД народного 
'^Осяйства нгзсегбиия в пеоезозках. 


МАГИСТРАЛЯМИ 


Ззли.іги до победы соііпдлпстлческои 
революции в нашей стране Владимир 
Ильич Ленин .мечтал о том времени, 
когда «...общество объединенных рабо- 
чих заменит автомобилями очень боль* 
шое количег » во рабочего скота в зем- 
леделии и извозной промышленности*. 
С первых дней Советской власти во#сдь 
партии и государства обращал самое 
пристальное внимание на развитие «ав- 
томобильного дела» в стране. 

Сегодн.ч, в 106-ю годовщину со дня 
рождения В. Я. Ленина мы с гордо- 
стью отмечаем, что благодаря неустан- 
ным заботам ленинской партии автомо- 
бильный транспорт давно уясе стал од- 
ной из важных отраслей социалистиче- 
ской экономики в масштабах всей стра- 
ны и каждой республики, области. 

Автотранспортники Белоруссии ус- 
пешно справились с заданиями девятой 
пятилетки, намного превысив основные 
плановые показатели. Более чем стоты- 
сячный отряд рабочих, инженерно-тех- 
нических работников -и служащих, за- 
нятых в автотранспортных ѵг промыш- 
ленных предприятиях Министерства 
автомобильного транспорта БССР, вы- 
шел иа одно из первых мест в соревно- 
вании родственных отраслей союзных 
республик. Сегодня труясеники авто- 
транспорта, взяв курс на повышение 
качества и эффективности работы, пол- 
ны решимости выполнить задания пер- 
вого года десятой пятилетки, внести 
гной вклад в осуществление решений 
XXV съезда КПСС. 

Обо Есе.м этом рассказал министр ав- 
томобильного транспорта БССР Анато- 
лий Евгеньевич АНДРЕЕВ в беседе с 
корреспондентом журнала А. Блохни- 
ным. 


Зі: чаіи^ кто Родина' 
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бильного транспорта общего полозова- 
ния завершили с перевыполнением за- 
даний по всем показателям: грузообо- 
рот увеличился почти на 70%, пассажи- 
рооборот — на 35% — это значитель- 
но выше, чем в среднем по стране. 
Сверх плана перевезено более 4 мил- 
лионов тонн с грузооборотом 200 мил- 
лионов тонно-километров. 

Был взят курс на дальнейшее раз- 
витие централизованных перевозок, 
удельный вес которых составляет 
97% от общего объема. Этот метод 
позволяет благодаря научной организа- 
ции (выбору оптимального подвижного 
состава, его работе по графикам, соче- 
танию перевозок и транспортно-экспе- 
диционных операций) значительно сокра- 
тить транспортные издержки и обеспе- 
чить наиболее рациональное использо- 
вание техники. 

Заслуживает внимания опыт сотрудни- 
чества с железнодорожными станция- 
ми, речными портами и аэропортами. 
Наш транспорт обслуживает в централи- 
зованном порядке все станции респуб- 
лики, имеющие суточный грузооборот 
не менее десяти вагонов. Поступающие 
туда грузы в обязательном порядке вы- 
возятся в течение суток — не более. Вот 
и сегодня (министр разворачивает ши- 
рокий с дырочками перфорации лист- 
сводку, только что отпечатанную элек- 
тронной машиной) сверхнормативных 
остатков нигде нет. 

Особое значение мы придаем приме- 
нению контейнеров, как методу, созда- 
ющему большие возможности для ме- 
ханизации погрузочно-выгрузочных ра- 
бот и доставки грузов «от двери до две- 
ри» в кратчайшие сроки. В междугород- 
ном сообщении объем контейнерных пе- 
ревозок составил 1,9 миллиона тонн, что 
дало реальную экономию народному 
хозяйству республики в размере 12 мил- 
лионов рублей. У нас оборудовано 25 
механизированных контейнерных пло- 
щадок. Это, конечно, только начало. 

— А как обстоят дела с перевозками 
пассажиров? 

— За годы пятилетки пассажирский 
автотранспорт значительно вырос: в 
1975 году автобусы выполнили 11 400 


— Известно, что в десятой пятилетке 
намечается расширить внедрение на 
транспорте средств автоматики, телеме- 
ханики и автоматизированных систем 
управления перевозками и технологиче- 
скими процессами. Каковы у вас основа, 
фундамент для технического прогресса? 

— За годы девятой пятилетки у нас 
разработана и внедрена отраслевая ав- 
томатизированная система управления 
(ОАСУ «Автотранспорт»), состоящая из 
12 подсистем — 117 задач, которые охва- 
тывают все стороны деятельности и 
уровни управления. В число этих задач 
входят расчеты по нормированию ско- 
ростей, по оптимизации маршрутов меж- 
дугородных и внутригородских перево- 
зок массовых грузов, оперативному пла- 
нированию, по разработке справочников 
кратчайших расстояний. 

Система «Автотранспорт» позволила 
механизировать обработку огромного 
объема транспорт.чых и хозяйственных 
документов, повысить оперативность, 
эффективность принимаемых решений. 

Что это дает? Один только пример: 

в результате расчетов на ЭВМ расписа- 
ний движения для 40 междугородных 
автобусных маршрутов время нахожде- 
ния автобусов 3 пути сократилось на 
23 тысячи часов в год. 

Техническую базу ОАСУ в настоящее 
время составляют восемь электронно- 
вычислительнь:х машин «Минск-32», 1730 
вычислительно-клавишных и вычисли- 
тельно-перфорационных машин, 118 те- 
летайпов. Создано пять кустовых (обла- 
стных) информационно-вычислительных 
центров (Гродно, Могилев, Брест, Ви- 
тебск, Гомель) и Главный информацион- 
но-вычислительный центр в Минске. 

Большое внимание уделено разработ- 
кам периферийного оборудования для 
сбора первичной информации непосред- 
ственно на автопредприятиях и аппара- 
туры для дистанционной передачи дан- 
ных. 

— Простите, Анатолий Евгеньевич, как 
говорится, вопрос по ходу. Как обеспечи- 
вается постоянная работоспособность 
системы? К сожалению, известны при- 
меры. когда хорошие начинания с ис- 
пользованием ЭВМ сводились на нет из- 
за неквалифицированной эксплуатации. 
Какова эффективность вашей отраслевой 
АСУ? 
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— бея имеющаяся в системе мини- 
стерства вычис лительная техника центра- 
лизованно обслуживается пр графику 
специально созданными передвижными 
мастерскими Главного вычислительного 
центра, укомплектованными высококва- 
лифицироввчнь?ми специалистами. 

На создание ОАСУ «Азтотранспс5рт» 
было затрачено несколько миллионов 
рублей. У нас расходы окупились намно- 
го раньше расчетного срока. 

В десятой пятилетке работа по авто- 
матизации управления отраслью будет 
расширена. Применение специальных 
лерфоприставок, а также ЭВМ третоего 
поколения позволит перейти к докумен- 
там, одинаково понятным человеку и ма- 
шине. 

‘ Очень перспективна, на наш взгляд, 
автоматизация управления и контроля за 
работой автобусов на городских марш- 
рутах. Специальные датчики, размещен- 
ные в нескольких точках, позволяют 
электронной машине постоянно следить 
за регулярностью движения. В случае 
сбоя она будет немедленно сигнализи- 
ровать диспетчеру, а тот, имея двусто- 
роннюю радиосвязь с водителями авто- 
бусов, примет необходимые меры — 
вплоть до переброски машин с одной 
линии на другую. Появится полная объ- 
ективность в оценке труда водителей: 
премию за регулярность «назначать» бу- 
дет ЭВМ. 

Дополнительные удобства получат 
пассажиры после создания автоматизи- 
рованной системы бронирования и рас- 
пределения автобусных билетов между- 
городного сообщения. На помощь кас- 
сирам здесь также придет электро- 
ника. 

Отраслевая автоматизированная систе- 
ма управления явилась основой для пе- 
рехода автомобильного транспорта рес- 
публики с трехзвенной на двухзвенную 
структуру, при которой непосредственно 
подчинено министерству 19 крупных объ- 
единений — управлений и комбинатов. 
Реорганизация создала условия для ис- 
пользования преимуществ крупного 
предприятия, обеспечения его устойчи- 
вой финансово-хозяйственной деятель- 
ности.’ Ряд производственных функций, 
в частности организация междугородных 
и международных перевозок грузов, пе- 
решел непосредственно к центральному 
аппарату министерства. 

(К слову смазать, сам Анатолий Ев- 
геньевич год назад окончил институт 
управления народным хозяйством, за- 
щитив выпущенную работу на тему «Со- 
вершенствование управления в системе 
автомобильного транспорта Белорусской 
ССР».) 

Еще одно мероприятие было направ- 


лено на ускорение технического про- 
гресса: в середине девятой пятилетки 
создано производственно-техническое 
объединение «Автотранстехника» (ньіне 
оно преобразовано в научно-производ- 
ственное объединение). В его состав 
входят Белорусский научно-исследова- 
тельский и технологический институт 
автомобильного транспорта. Централь- 
ное проектно-конструкторское бюро и 
бобруйский опытно-механический завод. 
Коротко о сути работы этого объедине- 
ния. Оно осуществляет законченный 
комплекс работ по совершенствованию 
перевозок, созданию средств новой тех- 
ники и передовой технологии в эксплуа- 
тации автомобилей, начиная от исследо- 
вательских и конструкторских разрабо- 
ток и заканчивая централизованным се- 
рийным изготовлением оборудования и 
приборов, шефмонтажом, отладкой, 
обучением кадров, — иными словами, 
широким внедрением в производство. 
Сама жизнь, практика всей работы под- 
сказала этот эффективный путь ускоре- 
ния технического прогресса в отрасли. 

В среднем сроки реализации техниче- 
ских новинок от начала исследований до 
внедрения сократились на полтора-два 
года. Удалось добиться того, что даже 
самыми сложными из них потребности 
отрасли в республике полностью обе- 
спечиваются за три года и не более. 

Тщательный анализ практической эф- 
фективности новой техники потребовал 
изменить ход ее внедрения. Распреде- 
ление новинок «россыпью» по множест- 
ву предприятий значительно уменьшало 
их отдачу. И мы пошли по другому пу- 
ти. За два последних года усилиями объ- 
единения «Автотранстехника» комплекс- 
но реконструировано 27 крупных пред- 
приятий, на которых приходится более 
половины объема всей транспортной 
работы нашего министерства. 

За 1972 — 1975 годы объединением раз- 
работано и внедрено в производство 
60 технологических процессов, 200 на- 
именований высокопроизводительного 
оборудования, приборов, устройств и 
оснастки. 2430 единиц специализирован- 
ного подвижного состава. Отдача — 
1,3 — 1,5 рубля на рубль произведенных 
затрат. 

— Назовите, пожалуйста, наиболее эф- 
фективные разработки объединения. 

— Прежде всего хотелось бы отме- 
тить создание специализированных ком- 
плексов, признанных, кстати, изобрете- 
нием, для механизации трудоемких и 
часто повторяющихся работ по замене 
агрегатов и узлов большегрузных авто- 
мобилей и автобусов при их техническом 
обслуживании и ремонте. Уделено осо- 
бое внимание максимальной механиза- 
ции замены агрегатов, которые порой 
весят полтонны. И вот результат: затра- 
ты труда на эти операции снизились в 
2,5 — 3,5 раза, намного улучшились усло- 
вия труда рабочих. А комплект обору- 
дования и оснастки для механизации ра- 
бот на линиях технического обслужива- 
ния с маркой нашего объединения сни- 
жает трудоемкость ТО-1 на 25% и ТО-2 — 
на 14% по сравнению с нормативом. 

Лучше всего, если вы побываете в 
минском автомобильном транспортно- • 
экспедиционном комбинате № 5. 

Здесь трудится более полутора тысяч 
человек. Не так давно коллектив обжил 
новый комплекс производственных по- 
мещений. Всюду чистота, цветы. Но, 
пожалуй, наибольшее моральное удов- 
летворение работники комбината полу- 


чают от предельной четкости в органи- 
зации дела. Посреди просторного ре- 
монтного цеха высится стеклянный куб 
центра управления производством 
(ЦУП). Это не модернизированная дис- 
петчерская. ЦУП избавил мастеров и ре- 
монтных рабочих от бесконечного выпи- 
сывания необходимых для ремонта за- 
пасньіх частей. Теперь их можно зака- 
зать по радиопереговорным устройст- 
вам из любой точки цеха, включая ка- 
навы. Оператор ЦУПа по внутреннему 
телетайпу передает заявку на склад, и 
эта телетайпограмма приобретает силу 
материального документа. 

В центре управления производством 
есть многопозиционнсе реле, следящее 
за тем, соответствует ли время нахож- 
дения автомобиля на ремонтном посту 
нормам. В случае просрочки автомати- 
ческий страж регламента сразу доло- 
жит об этом начальнику ЦУПа. 

— Расскажите, Анатолий Евгеньевич, 
что предпринято и предпринимается для 
улучшения условий труда водителей на 
линии. 

— Прежде всего, конечно, организа- 
ция отдыха в пути. В Белоруссии на ос- 
новнь’х направлениях построена 21 пу- 
тевая гостиница . для водителей, обслу- 
живающих централизованные перевозки. 
Их общая вместимость 418 мест. Это, 
безусловно, мало — ведь пользуются 
ими водители разных республик, везу- 
щие груз по накладной с красной поло- 
сой. Поэтому мы продолжаем расши- 
рять сеть таких гостиниц. 

Большое внимание уделяем оказанию 
технической помощи в рейсе. Приказом 
по министерству всем территориальным 
управлениям и комбинатам она вменена 
в обязанность независимо от ведомст- 
венной и территориальной принадлеж- 
ности машин. Но в этом деле, к сожа- 
лению, по-прежнему слабым звеном ос- 
тается связь. 

— Анатолий Евгеньевич, не могли бы 
вы коротко сказать, как встречено авто- 
транспортниками республики Постановле- 
ние Центрального Комитета КПСС. Сове- 
та Министров СССР, ВЦСПС и ЦК ВЛКСМ 
«О Всесоюзном социалистическом сорев- 
новании за повышение эффективности 
производства и качества работы, за ус- 
пешное выполнение народнохозяйствен- 
ного плана на 1976 год». 

— Первый год десятой пятилетки на- 
чался 8 атмосфере всеобщего трудово- 
го подъема, вызванного подготовкой к 
XXV съезду КПСС. Сейчас десятки ты- 
сяч водителей, рабочих, инженеров, слу- 
жащих автотранспорта, вдохновленные 
решениями партийного съезда, развер- 
нули соревнование за повышение про- 
изводительности труда, лучшее исполь- 
зование техники, рост качественньіх 
показателей. Это вселяет уверенность в 
то, что задачи, стоящие перед авто- 
транспортом республики, будут выпол- 
нены. А задачи серьезньіе. 

Расчеты показывают, что за 1976 — 
1980 годы грузооборот автотранспоота 
должен возрасти примерно на 60%. 
Предусматривается значительно увели- 
чить применение большегрузных авто- 
поездов, в том числе МАЗ и КамАЗ. 
Дальнейшее развитие получат пасса- 
жирские перевозки. 

В первых рядах соревнующихся идут 
коллективы минского городского управ- 
ления грузового автотранспорта, авто- 
комбината 2 гомельского азтоуправ- 
ления, автоколонны 2411 минского го- 
родского управления автобусного транс- 
порта, автокомбината N2 2 гродненского 
автоуправления. 
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в организациях 

ДОСААФ 


Дневников Леонид Павлович Тихмянов 
не вел никогда. Возможно, потому, что в 
наши дни это как-то не принято, а ско- 
рее всего потому, что в жизни его, на- 
полненной событиями и делами, на это 
просто не остается времени. Так или 
иначе, но мы должны будем прибегнуть 
и помощи сослагательного «если бы...». 

Если бы такой дневник все-таки суще- 
ствовал, он вместил бы в себя бурную 
осоавиахимовскую юность автора, свин- 
цовые бои с фашистами и самый памят- 
ный из них — 25 февраля сорок четвер- 
того на безымянной высоте в Белорус- 
сии. С тех пор у высоты появилось 
имя — <«Тихмяновская». Теперь здесь 
воздвигнут памятник бойцам минометной 
батареи, а их кзмандиру — гвардии стар- 
шему лейтенанту Тихмянову за тот бой 
было присвоено звание Героя Советско- 
го Союза. О многом поведал бы днев- 
ник... Но мы решили остановиться лишь 
на тех страницах, что рассказывают о 
событиях последнего десятилетия из жи- 
зни полковника Леонида Павловича Тих- 
мянова, вот уже 13 лет возглавляющего 
тульскую областную организацию 
ДОСААФ. 


1966 год 

Опѵблііковако постановление ЦК КПСС 
и Совета Министров СССР <0 состоянии 
и мера.х по улучшению работы Добро- 
вольного общества содействия армии, 
авиации и флоту (ДОСААФ СССР)».Седь- 
.мого мая принято. Для всех нас это ра- 
достное событие. Потому что ощущать, 
знать, что дело, которому ты сл^-.■ишь. 
имеет большое государственное значе- 
ние. — р>адость. Что каікется мне осо- 
бенно ценным в постановлении? Навер- 
ное то. что оно определило главные пу- 
ти развития ДОСААФ под руководством 
партийных органов, связи Общества с 
номсо.мольскими и профсоюзными орга- 
низациями. производственными коллек- 
тивами. Словом, в нашей работе откры- 
ваются новые горизонты. И еще: в по- 
становлении мы увидели подтверждение 
того, что выбранный нами курс на под- 
линно массовую оборонную работу в 
области — правильный. Этот курс был 
ка.мечен обкомом партии, для которого 
вопросы ьоенно-патриотнческого воспита- 
ния. вопросы подготовки молодежи к 
службе в армии всегда стояли на важ- 
ном месте. Иван Харитонович Юнак — 
первый секретарь областного комитета 
КПСС постоянно держит деятельность 
ДОСААФ в поле зрения. И. когда на сов- 
местно .м заседании бюро обкома партии 
н облисполкома обсуждали постановле- 
ние ЦК КПСС и Совета Министров СССР, 
разговор шел деловой и конкретный — 
рѵководнтелн области отлично знают на- 
ши заботы и нужды, знают, в че.м надо 
помочь. А помощь требуется большая, 
хотя областная ооганизация ДОСА.АФ на 
хороше.м счету. Не хватает помещений, 
оборудования, средств. Многие районные 
и городские комитеты, учебные органи- 
зации ютятся в полуподвалах. Поэтому 
олнл' из главных задач на будущее обком 
партии видит в широком строительстве 
для оборонного Общества. Но не только в 
и» м На заседании мне задали много 
вопросов о том. что мы сами собираем- 
ся предпринять для роста рядов ДОСААФ, 
д 'Я улучшения работы в первичных ор- 
ганизациях. 

В евоей жизни мне немало приходи- 
лось -ѵчаствовать в принятии решений, 
но то.* что было принято на этом со 
вместном заседании, запомнил почти сло- 
во в слово. Ведь в нем па многие годы 
вперед намечены .мерогшиятия. которые 
должны поднять нашу деятельность на 
совершенно иной уровень. Это на.лагает 
особую ответственность на пас. работни- 
ков обоьснного Общества. На заботу пар- 
тии и правительства мы должны отве- 
тить конкретными делами Эти слова я 
ска.зал и на совещании в обкоме ДОСААФ. 
Что греха таить, немало у нас <^узких 
мест», формали.зма, не избавились мы и 
от погони за нрес.ловутой «галочкой». 
Партия требует от нас пересмотреть мно- 
гое в нашей работе. И мы беремся за де- 
ло засучив рукава. 


В тот год в тульской областной орга- 
низации было около 380 тысяч человек — 
38 процентов взрослого населения. В 
1975 году цифра эта возросла до 60,5 
процента. Только за последние' пять лет 
в строительство досаафовских объектов 
вложено 2,5 миллиона рублей, неузнавае- 
мо изменилось лицо учебных организа- 
ций и СТК, материально-техническая ба- 
за Общества. 

1967 год 

в Туле начал работу городской спор- 
тивно-технический клуб До этого лишь 
на некоторых крупных предприятиях бы- 
ли обпіественные СТК. Теперь мы реши- 
ли создать в городах и районах проч- 
ную досаафовскую базу для развития 
спортивной работы, подготовки радистов 
и мотоциклистов. 


Страницы 


ненаписан- 


ного 


дневника 


В спортивно-технический клуб пришли 
те. кого влечет автомотоспорт, радиоде- 
ло’ кто хочет получить водительские пра- 
ва. Своими руками оформили классы, 
учебные стенды. Первые шаги самые 
трудные. Тесновато пока в помещении 
клѴба. но популярность ' его быстро рас- 
тет. Активисты взяли шефство над сред- 
ней школой и обучают ребят радио- и 
мотоде.лу, помогают любителям автодела 
в профессионально-техническом учили- 
ще. Словом. СТК начинает набирать 

СИЛУ. 

Дорога в клуб открыта каждому, кто 
хочет заниматься спорто.м. А это значит, 
что появятся у нас в немалом количест- 
ве способные спортсмены. Не сразу, ко- 
нечно. но появятся обязательно. Уже 
вые месяцы работы городского СТК 
Убеждают в этом Но. расширяя и под- 
деригивая его. мы не забывае.м об укреп- 
лении заводских клубов, где тоже рас- 
тет хорошая спортивная с.мена... 

В 1975 году в области насчитывалось 
уже более двадцати спортивно-техниче- 
ских клубов. Около 60 процентов пер- 
вичных организаций, в которых трудит- 
ся по тысяче с лишним человек, имеют 
свои СТК. В соревнованиях участвуют 
2100 автоспортсменов-разрядников, 11 
кандидатов в мастера и четыре мастера 
спорта, а среди любителей мотоциклет- 
ных состязаний 1300 разрядников. 37 
кандидатов и 12 мастеров спорта. 

1968 год 

Прошел год со дня принятия нового 
Закона о всеобщей воинской обязанно- 
сти и на V расширенном пленуме обко- 
ма ДОСААФ мы обсуждаем первые итоги 
нашей работы по начальной военной 
подготовке. Сделано немало. На всех 
предприятиях, в колхозах и совхозах 
сп.-^даны учебные пункты, оборудованы 
специальные классы. Бывшие офицеры и 
старшины Советской Ар.мии знако.мят 
здесь призывников с азами ар.мейской 
службы. 

Конечно, не везде дела пошли хорошо. 
И. чтобы шире рассказать об опыте луч- 
ших. мы не раз приглашали председа- 
телей районных и городских комитетов 


ДОСААФ на семинары в передовые пер- 
вичные организации — косогорского .ме- 
таллургического завода, совхоза «Богу- 
чаров», новомосковского химкомбината 
и.мени Ленина и другие. 

А недавно вместе с облвоенко.матом 
провели сборы воениы-х руководителей 
школ, начальников учебных пунктов и 
инструкторов по начальной военной под- 
готовке. Речь на сборах шла о том. что- 
бы на живо.м деле, не формально свя- 
зывать военное обучение с патриотиче- 
ски.м воспитанием молодежи, о неразрыв- 
ности двух этих задач. Действительно, 
разве .можно воспитать настоящего вои- 
на. не воспитав в нем патриота Поэто- 
му я с большим волнением слежу за по- 
ходами по маршрутам ратной с.тавы, 
счет которым уже идет на .многие сотни. 

С волнением, п ото .му что са.м солдат, 
прошел войну и пото.му что годы жизни 
отдал подготовке солдатской с.мены. 

На днях я побыва.і в одио.м из у'чеб- 
ных пунктов. Склонившись над разоб- 
ранным автоматом, парнишка постигал 
премудрости обращения с оружием. То- 
варищи внимательно следили: справится 
или нет? Справился. Н. улыбнувшись, по- 
смотрел на нас. Что ж. молодец!.. 

В 1968 — 1970 гг. в области работали де- 
сятки учебных пунктов. В последнее вре- 
мя число их сократилось — на заводы, в 
колхозы и совхозы в основном приходят 
выпускники средних школ, уже прошед- 
шие первичную подготовку. Поэтому об- 
ком ДОСААФ вместе с первичными орга- 
низациями разрабатывает новые формы 
военно-патриотической работы с допри- 
зывниками и призывниками, углубляет 
ее. Один из примеров тому — военно- 
спортивные лагеря, действующие на тер- 
ритории Тульской области. 

1969 год 

Они стояли рядом: безусые .мальчиш- 
ки. которым сісоро предстоит надеть во- 
енную форму, и ветераны, прикрепившие 
к пиджакам боевые награды. Те, чья био- 
графия пока только начинается, и те, 
ке.м гордятся заводы и колхозы Алексин- 
ского района. Они стояли у памятника 
воинам 238-й стрелковой дивизии, осво- 
бодившей Алексин в декабре 1941 года. 
Начинался .митинг в честь «Дня призыв- 
ника». в честь этих самых молодых ре- 
бят. Ради них пришли сюда ветераны, 
пришли, чтобы напутствовать завтраш- 
них солдат. И слова напутствия звучали 
взволнованно. Потом в одном строю они 
прошли по улицам города, по дороге, ве- 
дущей к Кургану бессмертия, что соору- 
исен в нескольких километрах от Алекси- 
на. Здесь, у мемориальной доски с име- 
нами погибших, молодые дали клятву 
быть достойными священной памяти ге- 
роев. 

А вечером Дворцы культуры и киноте- 
атры распахнѵли перед призывниками 
свои двери. Город наполнился музыкой, 
песнями. Настоящий бал. гостями и хо- 
зяевами которого были они. будущие во- 
ины. Да. этот день запомнится им нядол- 
го! II возвращаясь мысленно к этому 
волнующему празднику, я думаю вот о 
чем. Оборонное Общество не только учит 
юношей в.тшдеть оружием, автомобиль- 
ной техникой, радиоаппаратурой, но и по- 
могает им осознать великую .миссию за- 
щитника Родины Дорога в солдатский 
строй начинается в ДОСААФ. 

За прошедшие годы «Дни призывника* 
стали традиционными в районах Туль- 
ской области. При крупных первичных 
организациях, при учебных организаци- 
ях ДОСААФ действуют «университеты бу- 
дущего воина», где поизывников знако- 
мят со славными этапами героического 
пути, пройденного Советской Армией. 

1970 год 

Девятая пятилетка началась для нас 
новосельем: 9 мая распахнул двери 

трехэтажный областной До.м военно-тех- 
нической учебы. Проходя сегодня по его 
просторным коридорам, где размести- 
лись автомотоклуб и радиошкола, где 
есть также все необходимое для занятий 
парашютистов и стрелков, оглядывая 
просторные кабинеты обкома ДОСА.АФ. я 
вспоминаю многочисленные заботы, 
предшествовавшие этомѵ дню. 

Решение о строительстве. Дома военно- 
технической учебы было принято еще в 
шестьдесят шестом после выхода Поста- 
новления ЦК КПСС и Совета Министров 
СССР. Но поначалу не было ни проекта, 
ни необходимых средств. Какие мы бьіли 
тогда строители? Но строить надо. Ре- 
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шили взять за основу типовой проект 
средней школы. Тульские архитекторы и 
проектировщики основательно передела- 
ли его. приспособив, к нашим нуждам. 

Л когда строительство подошло к кон- 
цу. возникла пробле.ма оборудования, со- 
временного. разнообразного. Вновь, как 
это случалось не раз, на помощь при- 
шел областной комитет КПСС. В кабине- 
те Лервого секретаря обкома собрались 
руководители тульских предприятий. Я 
представил список {и весьма внушитель- 
ный!) того, что было необходимо «новосе- 
ламл. Помочь согласились все. И вот в 
адрес Дома военно-технической учебы 
стали поступать станки и мебель, при- 
боры и оборудование, многое-многое 
другое, что безвоз.мездно передали нам 
предприятия 

Итак, у нас новоселье. А в новом доме 
и работать надо по-новому; перестраива- 
ем структуру аппарата, укрепляем кад- 
ры и берем при этом курс на выдвиже- 
ние молодс/Ки. Все больше приходит к 
нам образованных специалистов, комсо- 
мольцев и молодых ком.мунистов. Разу- 
меется. ♦ Кадровый вопрос* слоисен. и с 
ходу его не решить. Мы стремимся при- 
влекать на работу в Общество наряду с 
офицерами запаса, и.меющими армей- 
ский опыт, и молодых специалистов— вы. 
пускников вузов и технику.мов. Без это- 
го сегодня нельзя. Молодежь, вооружен- 
ная современными знаниями, с широким 
кругозоро.м Наша смена, которой мы 
передадим эстафету патриотической ра- 
боты и которой предстоит поднять эту 
работу на новую высоту'... 

В 1967 году 8 комитетах и учебных ор- 
ганизациях ДОСААФ Тульской области 
высшее образование имели 9 процентов 

среднее -— 65 процентов, 
люди до 30 лет составляли 10 процен- 
тов. В начале 1976 года специалисты с 
вузовскими дипломами составили 12 про- 
центов, со средним образованием — бо- 
лее 70 процентов, а молодежь — 27 про- 
центов работающих. 

1971 год 

Сколько в нашей стране музеев? Тыся- 
чи десятки тысяч Но тот. что открылся 
в Доме военно-технической учебы — му- 
зей истории и деятельности тульской об- 
ластной орган и,зацни ДОСААФ. — единст- 
венный в свое.м роде. Иде^я его создания 
приргадлежит обкому КПСС и комитету 
оборонного Общества. Десятки ветеранов 
принесли сюда то, что сохранили в своих 
архивах; доку'.монты. фотографии, релик- 
вии. Невольно представляю себя на ме- 
сте тех. кто приходит впервые в неболь- 
шие уютные залы музея. 

Вот пожелтевшие снимки 1918— 1919 го- 
дов. На них тульские курсанты. А вот 
спортивный парад в честь четвертой го- 
довщины Всевобуча в мае 1922 года. Ли- 
хо мчатся .ми.мо трибун мотоциклисты 
(сегодня их наследники совершают тыся- 
чекилометровые пробеги по дорогам 
страны). 1923 год — собрание ч.'іенов 
Добр^ол иного общества дру'зей Воздуш- 
ного Флота^, Особое место занимают мате- 
риалы 1?^27 года — года основания Осо- 
авиахима. Здесь членские билеты, фор.ма. 
значки, документы, рассказывающие о 
подготовке военно-технических кадров... 

Релііквии Великой Отечественной. В те 
грозные годы в Туле Осоавиахим подго- 
товил более 250 воинов-водителей. 500 
летчиков, тысячи связистов, пу.теметчн- 
ков, лыжников. 30 человек, прошедших 
здесь первичное военное обучение, стали 
Героями Советского Союза. 

Связь вре.мен — главная идея музея. 
Она — в многочисленных экспонатах, 
что принесли сюда юные следопыты. 
Она — в Наградах, завоеванных нашими 
спортсменами в соревнованиях по техни- 
ческим видам спорта, и в делах сегод- 
няшних пополняюшнх экспозицию един- 
ственного в стране музея такого рода. 

За пять лет музей (которому, кстати, 
тесно уже в своих залах) обрел большую 
популярность. В книге отзывов — записи 
на болгарском, польском, чешском, фран- 
цузском языках со словами благодарно- 
сти тем, кто интересно и взволнованно 
рассказал о славном пути, пройденном 
тульскими патриотами — осоавиахимов- 
цами и досаафовцами. 


1972 год 

Областная организация ДОСААФ не раз 
одерживала победы во всесоюзном социа- 
листическо.м соревновании. С гордостью 
храним мы юбилейную Почетную грамо- 
ту в честь 100-летия со дня рождения 
В. И. Ленина и юбилейный Почетный 


знак ЦК КПСС. Президиума Верховного 
Совета СССР. Совета Министров СССР и 
ВЦСПС, учрежденный в честь 50-іе- 
тия образования СССР. Эти награ- 
ды — свидетельство того. что наша 
работа ведется в духе постановления 
о развитии Общества, отвечает его тре- 
бованиям. Вот и в Мае нынешне- 
го года у нас радостное событие. Пред- 
с^датель ЦК ДОСААФ СССР трижды 
Герои Советского Союза Александр Ива- 
нович Покрышкин вручает нам переходя- 
щее Красное знамя. Это уи:е третий ѵс- 
пех тульской организации ДОСААФ, ус- 
пех. которііій по праву разделяют тысячи 
ее активистов Таких, например, как Ев- 
гении Поляков, начальник \ частка косо- 
горского Металлургического завода нме- 
нн ДзернчИнского. Семь лет назад .этот 
энтузиаст авто- и мотосгіо? 2 та собрат во- 
круг себя заводскую молоді^жь. с ее по- 
мощью создал при первичной организа- 
ДОСААФ спортнвнс-т*.*хнический 
клуо. Теперь .тдсгь есть спои спортсме- 
ны автомоби 'ИСТЫ, мотогонщики па 
рашютисты, стрелки. Поляков - частый 
гость в обко.ме ДОСААФ. У иі.'го всегда 
масса идей, котсг'Ьіе он прекрасно умеет 
реализовывать В числе первых в стране 
косогорцы нач.-іли проводить .мотопробе- 
ги по .местам боен. Еѵісегодно 80 — 40 ре- 
бят отправляются в путь. На их счетѵ 
Разысканных героев, множество 
обелисков, установленных на могилах 
павших. Не перестаю восторгаться энер- 
гней Евгения Полякова У начальника 
С1К (причем на общественных началах) 
дел по гор.то и в классах, и в гараже 
и на соревнованиях. Но все же он нахо- 
дит вре.мя, чтобы выступать в тѵл неких 
пжолах с ннтересиейши.ми рассказами 
об очередном пробеге. И таких энтузиа- 
стов у нас нс-мало. Поэтому, принимая 
из рук председателя ЦК ДОСААФ Красное 
знамя, я думаю о всех тех, кто отдает 
свое свободное время, свои силы оборон- 
ному Обществу, без кого наша работа 
просто была бы немыслн.ма. 


Год спустя Красное знамя передадут 
тульской организации ДОСААФ на веч- 
ное хранение. А еще через год — вновь 
победа в социалистическом соревнова- 
нии, и вновь Красное знамя за победу, 
умноженную на энтузиазм тысяч акти- 
вистов. 


1973 год 


В Одоеве торжественно открылся сель- 
ский спортивно-технический клуб. В кра- 
сивом здании разместились четыре клас- 
са. лекционный зал. тир. Возможно, ко- 
му-то это покажется не ахти как шикар- 
но. Но ведь и в городах далеко не каж- 
дый СТК моисет похвастаться собствен- 
ным «домомъ, а здесь — село. 

Не секрет, что работа оборонного Об- 
щества в деревне складывается труднее, 
чем в городе. Поэтому-то обко.м ДОСААФ 
решил вплотную заняться сельскими 
районами. В области их двенадцать (из 
двадцати восьми) Мы не пошли по пути 
.механического <* охвата* членством кол- 
хозников и работников совхозов, а ре- 
шили преигде всего создать им условия 
для занятий в секциях, кружках, клас- 
сах. 

В строительстве СТК в Одоеве нам а к- ' 
тивно помогали райком партии и райис- 
полком. В.месте с ними мы готовили ба- 
зу для подготовки допризывников, обу- 
чения водителей и .механизаторов, стрел- 
ков. .мотоспортсменов. Сколько юношей 
получат здесь первую профессию, сколь- 
ко пристрастятся к спорту! 

...Не все пробле.мы решены. Сельские 
районы все еще наш самый тр^удный уча- 
сток. Обком партии провел в Одоеве’ се- 
.минар секретарей райісомов КПСС, пред- 
седателей райисполкомов, на живом при- 
.меі>е показал, как можно и нужно орга- 
низовать работу ДОСААФ. И этому при- 
.меру захотели последовать многие... 

Сегодня уже построен Дом военно-тех- 
нического обучения в Донском районе, 
строится в Суворовском. В остальных — 
выделены специальные помещения. В 
10-й пятилетке строительство досаафов- 
ских объектов на селе будет продолжено. 

1974 год 


в последнее время в области выросли 
новые здания автошкол: щекинской, но- 
вомосковской. толі>ко что открылась 
богороднцкая. При всех автошколах и.ме- 
ются современные автодромы. В чег.і же 
отличие нынешней автошколы от преж- 
них автомотоклубов? На мой взгляд, в 
том. что это именно школы, именно 


учебные заведения, где готовятся тысячи 
водителей, авто.механиков, механизато- 
ров для сельского хозяйства, где кѵются 
кадры для Советской Армии. Отличие и 
о качестве преподавания Вот, к при.ме- 
РУ. тульская автошкола — свыше 97 про- 
центов курсантов с первого раза сдают 
экзамены комиссии ГАИ! Возглавляет 
шко.'іу Михаил Александрович Обухов, 
специалист, окончивший’ два высших 
учебных заведения. Он с>'мел собрать 
сильный преподавательский коллектив 
(многие педагоги имеют вузовские дип- 
ломы), четко организовал учебный про- 
цесс (преподаватели школ’ы — авторы 
семи методических разработок, они да- 
ют открытые и показательные ѵроки) 
обеспечил с помощью обкома ДОСААФ 
отличную материалыіѵю базу (в распо- 
ряжении учащихся 104 автомобиля. 50 
.мотоциклов, мно/кество наглядных посо- 
бий. автодром). 

Конечно, тульская автошкола крупней- 
шая в области, и это определяет .масштаб 
ее работы. Но разве другие наши школы 
не готовят знающих специалистов? На- 
прщ.іер. белевская носит звание образцо- 
вой намного дольше тульской и награж- 
дена Почетным знаком ДОСААФ. Да. 
наши.м автошко.'іам есть чем гордиться...' 

К концу 1975 года в области имелось 
несколько автошкол. И если в 1966 году 
здесь было подготовлено 1002 водителя 
для народного хозяйства, то за последние 
пять лет водительские удостоверения по- 
лучили 23 507 человек и свыше 45 000 
прошли переподготовку. 


1975 год 

в эти летние дни Тула буквально по- 
молодела. Празднично»? убранство на ули- 
цах. веселое оживление и... бесконечные 
разговоры о спорте. Город поннимает 
финалистов VI Спартакиады народов 
РСФСР по технически.м видам спорта. 
Почти полторы тысячи спортсменов и 
тренеров, более сорока корреспондентов 
газет, радио и телевидения — наши го- 
сти. Проведение соревнований такого 
уровня — большая честь, особенно в год 
30-летия Победы над фашизмо.м. Ц мы 
готовились к ним задолго. В Новомосков- 
ске вырос водно-спортивный ко.мплекс. 
построено два кордодрома — авиа.мо- 
дельный и судомодельный. С полной на- 
грузкой трудился оргкомитет н весь ап- 
парат обкома ДОСААФ. 

Тула, видимо, не случайно выбрана 
для финала. В области ежегодно прохо- 
дит до 9000 соревнований по 14 военно- 
техническим видам спорта. В рядах 
спортсменов-досаафовцев 235 тысяч че- 
ловек. лучшие ил которых не раз доби- 
вались успеха в зональных, республикан- 
ских. всесоюзных и международных со- 
ревнованиях. Вот и теперь они сделали 
заметный шаг вперед. Если на IV Спар- 
такиаде туляки были только на 27-м ме- 
сте. на V — восемнадцатыми, то нынче в 
«табели о рангах» поднялись на 9-е ме- 
сто. Что ж. дома и стены помогают, но. 
надеюсь, тульские «стены* были госте- 
прии.мными для всех. Организация фина- 
ла высоко оценена ЦК ДОСААФ СССР, ко- 
торый вручил нам памятный кубок... 

Разъехались спортс.мены, улеглись 
страсти болельщиков, окончен праздник, 
и вновь — ежедневная кропотливая ра- 
бота Год 1975-й венчает девятую пяти- 
летку. и я оглядываюсь на прожитое пя- 
тилетие. Многое было сделано. Мы рады, 
что ^третили XXV съезд партии успеха- 
Ка 220 000 человек выросли ряды 
ДОСААФ, в области появились новые, 
современные школы и клубы, открыты 
новые спортивные площадки. Но это уже 
пройденный путь. Жизнь ставит перед 
оборонным Обществом более масштабные 
задачи. Приходит новое поколение, кото- 
рое .мы должны воспитать в духе высо- 
кого патриотизма, вырастить 'сильным, 
смелым. знаюш.им. Это — главное дело, 
которому мы служим... 

Десять лет... Десять лет напряженной 
работы, пронизанной мыслями и духом 
Постановления ЦК КПСС и Совета Мини- 
стров СССР. Десять лет — десять стра- 
ниц дневника. И вот перевернута послед- 
няя из них. Впроче.м. почему последняя? 
Сейчас своими делами тульская област- 
ная организация ДОСААФ пишет новые 
не менее славные. Совсем недавно ей 
было вновь присуждено переходяще*’* 

ППГ д"?л ВЦСПС, ЦК ВЛКСМ и ЦК 

диь-ААФ СССР за первое место в социа- 
листическом соревновании. Это знамя 
уже в который раз будет принимать де- 
легация тульской областной организации 
оборонного Общества. 
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ЗА строкой 
РЕШЕНИЙ СЪЕЗДА 



...Предусмотреть... всемерное развер- 
тывание социалистического соревнова- 
ния, движения за коммунистическое от- 
ношение к труду, распространение пере- 
дового опыта... 

Из «Основных направлений разви- 
тия народного хозяйства СССР на 
1976 — 1980 годы» 


ТАКИЕ 

ВОТ 

ЗАБОТЫ 


Закончив утренний . развод, Цветков 
прошел через плац, — только что здесь 
стоял строй курсантов — заглянул в га- 
ражи, осмотрел пункт технического об- 
служивания, открытую стоянку машин. 
Во всем ощутил он привычное начало 
учебного дня. Вот в сторону контроль- 
но-технического пункта стали вытягивать- 
ся учебные машины. Первым проследо- 
вал ГАЗ — 66, за ним ЗИЛ — 130, ГАЗ — 
53 — совсем еще новые, поблескиваю- 
щие на утреннем солнце свежей крас- 
кой. Сейчас они пройдут через КТП, обо- 
гнут учебный корпус и направятся по 
своим маршрутам — одни на городские 
улицы, другие — на автодром. 

Сегодня начальник автошколы остался 
доволен выправкой строя на разводе, 
четким выходом автомобилей. Прошед- 
ший еще не так давно армейскую закал- 
ку, Виктор Борисович Цветков высоко 
ценит порядок. Вместе со своим пред- 
шественником майором запаса Никола- 
ем Константиновичем Козловым он при- 
ложил немало усилий, чтобы коллектив 
школы, прежде всего курсанты, которые 
готовятся к солдатской службе, приуча- 
ли себя к организованности. 

Когда скрылся из вида последний ав- 
томобиль, Цветков вошел в здание. Его 
по-уставному приветствовал дневаль- 
ный. В вестибюле тишина, воинский по- 
рядок. Начался трудовой день. Еще один 
день в этом ответственном, наполнен- 
ном большими событиями году 
XXV партийного съезда, начала новой 
пятилетки. 

В своем кабинете Цветков вглядывает- 


ся в пункты социалистических обяза- 
тельств, взятых на новый учебный год. 
Рабочий экземпляр — он всегда под 
руками — испещрен пометками. Цвет- 
НЫ.М карандашом подчеркнут первый 
пункт: «Полностью и высококачественно 
выполнить задание по подготовке спе- 
циалистов для Советских Вооруженных 
Сил. Настойчиво улучшать политико-вос- 
питательную работу, добиваться, чтобы 
все курсанты учились на «хорошо» и 
«отлично», имели прочные практические 
навыки по специальности, боролись за 
право быть награжденными знаком «За 
отличную учебу». 

Для начальника автошколы высокока- 
чественное выполнение задания имеет 
массу конкретных слагаемых. В сущно- 
сти, это все, чем живет сегодня школа. 
Это и материальная база, и методиче- 
ское мастерство преподавателей, и го- 
товность автомобилей к выходу на ли- 
нию, обеспечение стопроцентной посе- 
щаемости курсантами занятий... И в ко- 
нечном счете — их глубокие техниче- 
ские знания, высокие моральные, физи- 
ческие качества, необходимые для во- 
енной службы. 

Из всех слагаемых Цветков выделяет 
практические навыки своих питомцев. 
Сегодня для него, для всего коллекти- 
ва — это забота номер один. Трениро- 
вать и тренировать ребят за рулем — в 
тренажерном классе, на автодроме, бла- 
го они есть, на городских и загородных 
трассах, вырабатывать уверенность, гра- 
мотность в вождении автомобиля, в зна- 
нии и соблюдении Правил дорожного 


движения. В последние д.%есяиэ подна- 
легли основательно И результате! за- 
метны. Теперь ва-жно их закрепить. 

Цветков приглашает к себе замести- 
теля начальника школы по учебно-про- 
изводственной части: 

— Василий Иванович, как у нас дела 
с подготовкой к пробегу? 

— Маршрут разработан, на, все три 
дня расписаны контрольные задачи, на- 
мечены пунктьі отдыха, ночевок, места 
прохождения дымовых завес и «зара- 
женной» местности. Готовим запасы го- 
рючего, утрясаем вопросы питания, про- 
чие хозяйственные дела, — докладыва- 
ет Иванов. 

Учебно-контрольный пробег будет 
свбего рода итогом занятий для боль- 
шинства учебных групп перед государ- 
ственными экзаменами. 

— Значит, все нормально, — резюми- 
рует Цветков. На минуту задумывается 
и решает напомнить (сработала привыч- 
ная педантичность): — Надо только, 
чтобы это не помешало текущим заня- 
тиям. Сегодня перед разводом я гово- 
рил с Андреевым, Курочкиным и Михе- 
евым. Посоветовал им побольше ввод- 
ных давать. В дороге и на автодроме 
устраивать «неполадки», — Цветков уже 
втягивается в преподавательские дела. — 
Пусть курсанты самостоятельно ищут, 
как заведено, — перебои в зажигании, 
перегрев воды, нарушение подачи бен- 
зина в карбюратор... Можно и другие 
«хитрости» придумать... А в общем, вот 
что, — снова начальнические заботы, — 
давайте-ка соберем методическое сове- 
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— площадь-то 700 квадратных мет- 
ров с лишним. Это было в 1971 году. На- 


щание, обсудим еще раз вопрос о прак- 
тической подготовке курсантов... 

Оставшись один, Цветков задумывает- 
ся над социалистическими обязатель- 
ствами. «Систематически совершенство- 
вать материально-техническую базу шко- 
лы, широко внедрять в практику техни- 
ческие средства обучения. Активно уча- 
ствовать в рационализаторской и изо- 
бретательской работе»... Есть над чем 
подумать и есть что вспомнить началь- 
нику школы. Всякое тут было раньше. 

Когда пришел сюда бывший старшина 
автороты комсомолец Виктор Цветков 
на должность мастера производственно- 
го обучения, все хозяйство школы 
умещалось в шести классах-развалю- 
хах... Открытое партийное собрание. Бой 
рутинерам и бездельникам. Сейчас еще 
в памяти горячие выступления Николая 
Пигалова, Валентина Коклихина, Крыси- 
ных — сына и отца. Говорили о том, 
что нечего ждать, пока готовенькое все 
преподнесут, что надо самим своими ру- 
ками делать пособия, есть же светлые 
головы, стоит только зажечь рационали- 
заторов... Теперь Цветкову кажется 
странным: ведь приходилось когда-то 
спорить о вещах совершенно, казалось 
бы, бесспорных: нужны или не нужны, 
например, электрифицированные стен- 
дь», разрезные действующие агрегаты. 
А ведь противники были. Преодолели 
все-таки их инертность. Перво-наперво 
привели в порядок учебные автомобили: 
двенадцать отремонтировали, четыре 
восстановили. Вскоре развернули строи- 
тельство двухэтажного учебного корпу- 


чали пятилетку, как говоритря, с засу- 
ченньіми рукавами. Стройка для коллек- 
тива стала глазным объектом. 

Пока она разворачивалась, руководи- 
тели, преподаватели и.зучали опыт пере- 
довых учебных коллективов. Надо было 
выбрать самое ценное, самое новое, 
чтобы внедрить у себя. Бывший началь- 
ник школы Н. К. Козлов поехал в Мо- 
скву в краснопресненскую школу. Цвет- 
ков с О. В. Индюковым — в таганрог- 
скую и киевскую. Какого труда и изо- 
бретательности стоило оборудование но- 
вых «классов и лабораторийі В -стороне 
не остался никто. 

Новая учебная техника потребовала 
от преподавателей новых знаний и на- 
выков. Обратились за помощью к сосе- 
ду — в Васильевский автсяранспортный 
техникум: там была хорошая база и 
опытные люди. Директор техникума Гу- 
мир Ахатович Ахатов с готовностью от- 
кликнулся на просьбу. Первыми стажи- 
ровку прошли Индюков, Пигалов, Трут- 
нев, Волков. Потом был составлен гра- 
фик переподготовки других инструкто- 
ров и преподавателей. 

Так решался кадровый вопрос. Еще 
раньше расстались с нарушителями тру- 
довой дисциплины (были и такие). 
Ушли по доброй воле те, кто не мог ра- 
ботать в новых условиях. Пришли 
молодые, энергичные люди, энту- 
зиасты. Олег Индюкоя, братья Евгений 
и Николай Горячевы, Евгений Батуев, 
Владимир Калмыков, Александр Миро- 


нов... Больше половины из девятнадцати 
инструкторов — бывшие курсанты, воен- 
ные автомобилисты. 

Многое постиг, многому научился у 
опытных коллег и Виктор Цветков. Вы- 
двинули на должность заместителя на- 
чальника автошколы по учебно-произ- 
водственной работе. И здесь он про- 
должал совершенствоваться. Начальник 
школы Николай Константинович Козлов 
(ныне он на руководящей партийной ра- 
боте) щедро делился опытом, помогал 
своему заму во всех делах. Вместе они 
поставили смелую по тому времени за- 
дачу: не просто выбраться из отстаю- 
щих — обогнать по всем показателям пе- 
редовые 8 ДОСААФ своей республики 
автошколы — альметьевскую и казан- 
скую. Мобилизовали коллектив. И доби- 
лись своего. Сейчас зеленодольская об- 
разцовая — лучшая в Татарии. 

А на очереди строительство общежи- 
тия для иногородних курсантов — по- 
следнего крупного объекта. Он завер- 
шит создание учебного комплекса 
ДОСААФ. Начальник школы предвидит 
немало трудностей со строительными 
материалами, рабочей силой, специали- 
стами. 

Это сами решим, — рассказывает 
— здесь удастся договориться, а тут 
вот придется идти в горком партии, в 
горисполком. Поддержат, обязательно 
поддержат, ведь всегда помогали! По 
20 часов обязались отработать на обще- 
ственных началах курсанты — тоже не- 
малый плюс. Будет общежитие... 

Телефонный звонок прерывает раз- 
мышления. Важное приглашение в Ка- 
зань на совещание, как раз по итогам 
соцсоревнования за первое полугодие. 
Надо хорошенько подготовиться. Этим 
он займется вечером. А сейчас пора 
просмотреть почту. Ага, вот конверт со 
штемпелем «воинское». Цветков всегда 
вскрывает такие письма первыми. 

«Здравствуйте, Виктор Борисович, пре- 
подаватели и молодые курсанты, — чи- 
тает начальник школы. — Пишут вам 
бывшие выпускники Никитин и Романов. 
Нам посчастливилось проходить службу 
в автомобильной части. Доверили новую 
технику. Уже не раз выезжали на поле- 
вые занятия. Выполнили задачу хорошо. 
Знание автомобиля, которое мы при- 
обрели в автошколе, очень нам приго- 
дилось. Спасибо за науку всем препода- 
вателям. Желаем курсантам нового на- 
бора успехов в учебе. Пусть получше 
изучают устройство и эксплуатацию ав- 
томобиля, это очень понадобится, когда 
они будут служить в рядах Советской 
Армии». 

Цветков аккуратно кладет письмо в 
отдельную папку, заведенную для пе- 
реписки с выпускниками. Завтра в двух 
группах он должен провести политин- 
формацию, весточка от Романова и Ни- 
китина очень даже кстати. Пусть курсан- 
ты нового потока знают, как несут служ- 
бу их предшественники. Вообще в шко- 
ле воспитание уважения к водительской 
профессии стало теперь доброй тради- 
цией. И преемственность передается от 
курсанта к курсанту, от отца к сыну, от 
брата к брату. Отслужив в армии, мно- 
гие возвращаются в родной город и, ко- 
нечно, приходят к своим наставникам. А 
это, пожалуй, самая высокая награда за 
их благородный труд. 

А. ШМАРОВ, 
спецкор «За рулемч 

Татарская АССР, 
г. Зеленодольси 


7 




ЗА СТРОКОЙ 
РЕШЕНИЙ СЪЕЗДА 


Построить и реконструировать за пяти- 
летие не менее 65 тыс. кйлометров ав- 
томобильных дорог с твердым покрыти- 
ем, в том числе примерно 15 тыс. кило- 
метров дорог общегосударственного и 
республиканского значения. 

Из «Основных направлений разви- 
тия народного хозяйства СССР на 
1976 — 1980 годы» 


АОРОГИ 

в 

ЗАВТРАШ 

НИЙ 

ДЕНЬ 


Транспортные связи имеют решающее 
значение в экономике, в выполнении на- 
роднохозяйственных планов страны. Осо- 
бое положение среди всех видов транс- 
порта занимает автомобильный. Желез- 
ные дороги к каждому колхозу не про- 
ложишь, теплоходы доставят грузы 
только туда, где есть судоходные реки, 
и то лишь в период летней навигации, 
а автомобиль вездесущ. Он связывает 
колхозные поля, заводы, новостройки с 
железнодорожными станциями, приста- 
нями, аэропортами. И все чаще минует 
их, беря на себя доставку грузов и пас- 
сажиров «от двери до двери». Недаром 
территории, куда невозможно добраться 
на автомобиле, считаются необжитыми, 
неосвоенными. И вполне закономерно с 
каждым годом у нас растет производ- 
ство автомобилей, растет грузооборот 
автотранспорта. 

Автомобиль может пройти и по цели- 
не, он успешно трудится на полевых 
проселочных дорогах, но для того, что- 
бы он работал с большой отдачей, на- 
дежно, долго, ему нужны хорошие до- 
роги. На них себестоимость перевозок 
грузов снижается в несколько раз. Чем 
лучше дороги, тем быстрее и дешевле 
перевозки. Поэтому развитие дорожной 
сети всегда было одной из важных за- 
дач наших пятилетних планов. А в деся- 
той пятилетке она сформулирована по- 
новому: предстоит обеспечить преиму- 


щественное развитие сети лучших по ка- 
честву магистральных дорог общегосу- 
дарственного и республиканского значе- 
ния. На них падает значительная доля 
всего грузооборота. Их покрытие долж- 
но быть особо прочным и долговечным, 
оассчитанным на тяжелые грузовики и 
автопоезда, занимающие все большее . 
место в автомобилестроении и на транс- 
"іорте. Таких дорог за пятилетие долж- 
но быть построено и реконструировано 
15 тысяч километров. 

Конечно, к созданию усовершенство- 
ванных дорог с капитальным покрытием 
мы приступили не сегодня. В минувшей 
пятилетке была, например, завершена 
постройка дороги общегосударственного 
значения Куйбышев — Уфа — Челябинск 
протяжением 800 километров. Она обе- 
спечила кратчайший выход с промыш- 
ленного Урала в европейскую часть 
страны. Введен в эксплуатацию первый 
участок реконструируемой дороги Со- 
чи — Адлер. Продолжалось строитель- 
ство магистралей общегосударственного 
значения Москва — Волгоград, Моск- 
|ва — Киев и других. Реконструируются 
дороги московского транспортного уз- 
ла. Сооружены первоклассные дороги 
на важнейших стройках девятой пяти- 
летки — волжском и камском автозаво- 
дах, михайловском горнообогатитель- 
ном комбинате в Курской области и 
оренбургском газоконденсатном место- 
рождении. Более 500 километров дорог 
с цементобетонным покрытием получи- 
ли неср'яники Западной Сибири, что ак- 
тивно способствовало перевыполнению 
заданий по наращиванию добычи нефти. 
Сдана в эксплуатацию автомобильная 
дорога от Абакана к саянскому ■'оо- 
мышленному комплексу. Большие расо- 
Іты проведены в Якутии. Свыше тысячи 
километров дорог построено за эти го- 
ды для сельского хозяйства страны. 
Это — коротко о наших законченных 
объектах. А сколько еще начато! Развер- 
нуто строительство автомагистралей Ка- 
зань — Набережные Челны, Тамбов — 
Грязи — Воронеж, Ташкент — Самар- 
канд, Чарджоу — Мары, Тюмень — То- 
больск, Куйбышев — Тольятти, Орен- 
бург — Абдулино — Уфа... 

Обычно, говоря о дорогах, имеют в 
виду трассы общего пользования. Но мы 
занимаемся не только ими. Читатели 
журнала имеют представление о дмит- 
ровском полигоне НАМИ. Так вот, это 
целая сеть дорог, и в минувшей пятилет- 
ке дорожники сдали там дополнитель- 
ные сооружения. А кроме того, постро- 
I ен большой трек для испытаний на 
Волжском автозаводе, аналогичные ра- 
боты ведутся на горьковском. Всего же 
за прошедшее пятилетие подразделе- 
ниями Министерства транспс-; --юго 
строительства СССР было проложено 
свыше 7 тысяч километров капитальных 
магистралей. Их экономический эффект 
[трудно переоценить. Можно, например, 
привести цифры из статьи группы уче- 
ных и специалистов в газете «Правда»: 
на все дорожное строительство в Совет- 
ском Союзе за девятую пятилетку было 
затрачено около 10 миллиардов рублей, 
и в результате народное хозяйство по- 
лучило свыше 35 миллиардов рублей 
прибыли. 

Авангардная роль отведена коллекти- 
вам Главдорстроя и в развитии сети ма- 
гистральных дорог общегосударственно- 
го и республиканского значения, преду- 
смотренном десятым пятилетним пла- 


ном. Из 15 тысяч километров таких ма- 
гистралей нами будет сооружена наи- 
большая и самая ответственная часть. 

Где пролягут, куда поведут новые до- 
роги? Прежде всего, уже в нынешнем 
году будет открыто сквозное движение 
по новой 900-километро8ой магистрали 
от Москвы до Волгограда. Будет также 
завершено строительство дороги Моек- | 
ва — Брянск — Севск общей протяжен- I 
ностью 500 километров. С первого же 
года пятилетки началась реконструкция I 
дорог Москва — Симферополь и Сверд- 
ловск — Челябинск. Начато строитель- 
ство основной магистрали общегосудар- 
ственного значения на территории Бело- I 
руссии. Продолжается полным ходом 
сооружение начатых в минувшей пяти- | 
летке названных выше дорог в европей- 
ской части страны, в Сибири и в сред- 
неазиатских республиках. В ближайшем 
будущем начнется прокладка новых ав- 
томобильных путей сообщения для га- I 
зодобывающей промышленности на се- 
вере Тюменской области, в Коми АССР, 1 
магистрали Кисловодск — Минеральные 
Воды и ряда других. Везде, где ^ ^ет- 
ним планом намечено возведение ^-уп- 
ных промьішленных комплексов, на всех 
главных стройках страны одними из пер- 
вых появятся дорожники Минтранс- 
строя. 

Нам предстоит много сделать не толь- 
ко по общему километражу. Строящие- 
ся дороги будут удобнее и безопаснее. 

Они проектируются по новым строи- 
тельным нормам и правилам. Чем отли- 
чаются эти нормы от действовавших ра- 
нее? Для дорог высших категорий, рас- 
считанных на интенсивные транспортные I 
потоки, на движение скоростных авто- 
бусов, тяжелых грузовиков и автопоез- 1 
дов, повышены требования к капитально- 
сти и долговечности дорожной одежды 
и земляного полотна. Их покрытие дли- 
I тельное время должно оставаться ров- 
ным и шероховатым, не требуя восста- 
новительных. работ при повышенной до- 
пустимой нагрузке — 10 тонн на ось. 
Уменьшена крутизна откосов земляного | 

I полотна и выемок. Обочины таких до- I 
рог будут с твердым покрытием, обра- 
зующим остановочные полосы. Увеличи- 
вается ширина разделительных и крае- 
вых полос, проезжей части мостов и пу- 
тепроводов. На затяжных подъемах ста- 
ли обязательными дополнительные по- і 
лосы движения для обгонов. Увеличены | 
размеры переходно-скоростных полос и | 

I ответвлений на пересечениях в разных ) 
уровнях. Изменения коснулись прсекти- 
I рования всех элементов инженерных 
обустройств дорог, ограждений, раз- 
I метки. 

Может возникнуть вопрос, почему в 
десятом пятилетием плане одной стро- ; 
кой, как равнозначные понятия, записа- 
ны и строительство и реконструкция ав- 
I томобильных дорог. Сделано это не слу- | 
чайно. Реконструкции подвергаются до- ^ 
роги, проложенные в давние годы, не і 
рассчитанные на интенсивное движение, 
не приспособленньіе для тяжелых гру- 
зовиков. Чтобы привести их в соответ- 
ствие с новыми требованиями, нужно | 
порой больше затрат, чем было когда- 
то вложено в первоначальное их строи- 
тельство. Примером тому является ре- 
конструкция автомагистрали общегосу- 
дарственного значения Москва — Сим- 
ферополь. Сейчас эта узкая, с однопо- 
лосным движением в каждом направ- 
лении дорога буквально захлестывается 
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потоками транспорта. После реконструк- 
ции она станет просторной магистралью 
с прочным цементобетонным покрыти- 
ем, причем больше двух третей ее дли- 
ны будет построено заново, по отдель- 
ной трассе, не совпадающей со старой. 
Таким же капитальным преобразовани- 
ям подвергнутся и другие реконструи- 
руемые автодороги. 

Таким образом, строить предстоит и 
быстрее и лучше, а для этого нужна 
новая высокопроизводительная техника, 
агрегаты большой мощности с примене- 
нием гидравлики и автоматики. Произ- 
водство и серийный выпуск их осваива- 
ется Министерством строительного, до- 
рожного и коммунального машиностро- 
ения. 

Техническое перевооружение уже на- 
чалось. На строительстве автомобильных 
дорог с цементобетонным покрытием 
главной действующей силой становятся 
новые высокопроизводительные комп- 
лекты машин со скользящей опалубкой 
и автоматической системой, которая 
следит за ровностью покрытия и соблю- 
дением заданного курса. Дорожникам 
приданы и автоматические заводы, даю- 
щие в час 120 и 240 кубометров цемен- 
тобетона. Коллективам трестов Центро- 
дорстрой, Дондорстрой, Управления 
строительства автодороги Москва — 
Волгоград применение этих машин уже 
в первый период позволило увеличить 
производительность труда в три-четыре 
раза. Сейчас комплекты этих машин ос- 
ваивают тресты Киевдорстрой, Петро- 
павловск дорстрой, Севкавдорстрой, 

Югозапдорстрой, Белдорстрой. 

Такая же современная техника придет 
и на строительство дорог с покрытием 
из битумоминеральных смесей и асфаль- 
тобетона. Машина со скользящей опа- 
лубкой и автоматизированной системой 
слежения за ровностью покрытия в 
комплексе с передвижным автоматизи- 
рованным асфальтобетонным заводом 
производительностью 200 — 250 тонн сме- 
си в час обеспечивает укладку 1 — 2 кило- 
метров покрытия за рабочий день. Пока 
Главдорстрой имеет несколько машин 
подобного типа. Это — наш завтрашний 
день. 

Однако совершенствование механиз- 
мов и технологии в одном звене еще не 
обеспечивает успеха дела. Новая техни- 
ка для укладки дорожного покрытия 
стала буквально подпирать строителей 
земляного полотна, и только организа- 
ционными мерами тут многого не до- 
бьешься. Нужны мощные самоходные 
скреперы, автогрейдеры, большегруз- 
ные автомобили-самосвалы. Нужно ком- 
плексное оснащение скоростного потока 
строительства всей вспомогательной тех- 
никой для сооружения земляного по- 
лотна. От этого зависит результатив- 
ность использования основных дорого- 
стоящих высокопроизводительных ма- 
шин. Надеемся, что планирующие орга- 
ны скажут свое слово. 

Дорожники, в свою очередь, сделают 
все, чтобы новые и реконструируемые 
автомагистрали обеспечили безаварий- 
ную работу автотранспорта, снижение 
себестоимости перевозок и значитель- 
ную экономию народнохозяйственных 
средств, способствовали успешному ре- 
шению главных задач пятилетки. 

В. СУББОТИН, 
начальник Главдорстроя 
Министерства транспортного 
строительства СССР 


Советские машины 
форсировали Сахару 


В прошлом году 14 итальянцев на че- 
тырех джипах УАЗ — 469Б и одном мото- 
цикле с коляской «Днепр» МТ — 9 покину- 
ли на рассвете Рим, чтобы из Туниса 
своим ходом пересечь Алжир и Нигерию, 
40 дней пути по Сахаре, 11 тысяч кило- 
метров предстояло пройти этой необыч- 
ной экспедиции. Цель поездки — испы- 
тать советские машины на надежность в 
условиях пустыни. 

Автомобили прошли тщательную пред- 
варительную подготовку: от багажников, 
на которых были смонтированы запас- 
ные колеса и баки с водой и горючим, 
до салонов, где должны были находиться 
личные вещи экипажа и продовольствие. 
На УАЗ — 469Б дополнительно смонтиро- 
ваны бензонасос с электроприводом и 
демпфер рулевого управления. Всего на 
каждой машине ло 900 кг снаряжения и 
запасных частей. 

Из Туниса путь экспедиции лежал на 
Гаес и Матмата, где состоялось «креще- 
ние». Автомобили двигались не по удоб- 
ному асфальтированному шоссе, а по 
древней дороге, проложенной караванами 
верблюдов, а потом — через Тояне — по 
крутым подъемам и спускам, пересечен- 
ным глубокими трещинами, появившими- 
ся после недавнего наводнения. И джи- 
пы и мотоцикл вели себя просто велико* 
лепно. 

В Алжире началась знакомая разве 
только по открыткам настоящая пусты- 
ня с высокими желтыми барханами и 
островками пальм. На этот раз экспеди- 
ция двигалась по асфальтированной до- 
роге, не менее опасной, однако, из-за пе- 
ска, который наносят сильные ветры. Ес- 
ли на пути колес попадались песчаные 
заносы, машины сразу же шли боком. 

В Хасси Бел Гуебоур экспедиция попол- 
нила запасы воды. Взяли 300 литров го- 
рючего На 1200 километров. Короткая 
остановка в Борд Омар Дрисс, а затем — 
700-километровый бросок до Таманрас- 
сета. В пути экипажи поджидали зыбучие 
пески — явление не из приятных. Это 
суровое испытание для подвески, кузова, 
полуосей; ямы, песок, глубокие трещи- 
ны. Два запасных колеса от «Днепра», 
находившиеся на одном из УАЗов, «уле- 
тели», и никто этого не заметил до само- 
го вечера, когда остановились разбивать 
лагерь. 

Незадолго до пересечения с Трансса- 
харианой дорога исчезает под песками. 
Понадобился добрый час поисков, преж- 
де чем участники экспедиции вновь на- 
щупали ее. Наконец караваи машин пе- 
ресек Транссахариану, и сразу же пос- 
ле небольшого отрезка асфальтирован- 
ной дороги снова начались глубокие зы- 
бучие пески до Амгунда. Развить запла- 
нированную скорость не было никакой 
возможности; сплошь и рядом — песча- 
ные хребты, которые нужно брать с раз- 
бега. От вибрации сотрясался кузов, ко- 
леса танцевали в стремительном ритме. 
Мотоцикл, словно горячий скакун, под- 
прыгивал, метался вправо и влево, си- 
денья вибрировали, колеса, кажется, 
прыгали навстречу препятствиям. 

Чтобы не вылететь из сиденья, води- 
тель Луиджи Марторелли вынужден был 
стоять на подножках и часто съезжать с 
дороги, что не менее опасно, чем песча- 
ные барханы и заносы, так как в песках 


прячутся ямы, которые заставляли ехать 
с поднятой над землей коляской. В таком 
состоянии Марторелли преодолел треть 
пути по Сахаре. Когда экспедиция при- 
была в Таманрассет, была обнаружена по- 
ломка нескольких спиц в колесах мото- 
цикла. Все остальное оказалось в по- 
рядке. 

В пути УАЗы и «Днепр» попали под 
сильный песчаный ураган, из-за которо- 
го резко снизилась видимость. Наконец 
короткая передышка в Агадез. Здесь ма- 
шины еще раз были осмотрены, и колон- 
на двинулась дальше, до Галл. И вэт не- 
счастье; перегруженный УАЗ на всей ско- 
рости врезался в две огромные ямы, при- 
крытые тенью деревьев. Шесть часов 
ушло на ремонт. После него пройдено 
еще 1500 километров. До Ниамей экспе- 
диция продвигалась без каких-либо про- 
исшествий и потерь. 

В Бирни-Н-Конни началась большая 
гонка до порта в Тунисе. Здесь — ас- 
фальтированные дороги. В Тунис колон- 
на прибыла на день раньше намеченно- 
го срока. 

Путешествие окончилось. Автомобили и 
мотоцикл вели себя отлично. На пути в 
11 тысяч километров, из которых 7 ты- 
сяч по пескам, они продемонстрировали 
надежность и неприхотливость. Особен- 
ное восхищение вызвал «Днепр» — не 
каждый день приходится пересекать пу- 
стыню на мотоцикле с коляской. 

На вопрос корреспондентов участни- 
кам экспедиции: «Вы совершили бы еще 
раз такое путешествие на этих маши- 
нах?» был единодушный ответ: «Да, тот- 
час же». 

Из бюллетеня «Автоэкспорт 
информирует* 
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ЗА СТРОКОЙ 
РЕШЕНИЙ СЪЕЗДА 


Увеличить производство автобусов для 
общественного транспорта... 

Из «Основных направлений разви- 
тия народного хозяйства СССР на 
1976 — 1980 годы» 


ся с загрязнением атмосферы. Меньшее 
количество вредных компонентов по 
сравнению с бензиновыми двигателями 
выбрасывают в воздух, как известно, мо- 
торы, работающие на газе. Учитывая это, 
ликинский завод начал испытания 
ЛиАЗ — 677Г, автобуса с двигателем 
ЗИЛ — 375, приспособленным для газово- 
го топлива. Его мощность составляет 
170 л. с. Львовский завод, в свою оче- 
редь, разработал «газовую» разно- 
видность пригооодного автобуса 


в десятом автобусном парке столицы. 
ЗИУ — 5250 рЛісчитан на 27 мест для си- 
дения, а всего он вмещает 126 пасса- 
жиров. Быструю посадку и высадку их 
обеспечивают три двери. На этой маши- 
не применен чехословацкий шестици- 
линдровый горизонтальный дизель 
«Шкода» МЛ-634, который находит- 
ся под полом, благодаря чему 'уда- 
лось максимально использовать пло- 
щадь кузова. Двигатель развивает мощ- 
ность 210 л. с. при 2000 об/мин, доста- 


ЧЕТЫРНААІДАТЬ 

АВТОБѴСОВ 
С НОМЕРАМИ 

„ПРОБА’ 



В многосторонней, обширной про- 
грамме улучшения обслуживания 
населения, принятой на десятую 
пятилетку, важное место отведе- 
но развитию общественного транс- 
порта, в частности пассажирских авто- 
бусных перевозок. Сегодня Советский 
Союз вышел на первое место в мире по 
производству автобусов, оставив позади 
Японию и Соединенные Штаты Америки. 
Ежегодно семь наших заводов — в Кур- 
гане, Ликино-Дулево, Львове, Павлове, 
Риге, Ульяновске, Энгельсе выпускают 
почти семьдесят тысяч автобусов раз- 
ного назначения и троллейбусов. В де- 
сятой пятилетке автомобильной про- 
мышленности предстоит подняться на 
качественно новый уровень. Планы за- 
водов предусматривают работу над бо- 
лее совершенными машинами, освоение 
выпуска новых моделей автобусов, рас- 
ширение их производства. Сейчас пред- 
приятия отрасли заняты испытаниями и 
доводкой опытных образцов, многим из 
которых предстоит стать на конвейер 
уже в наступившем пятилетии. 

Мы расскажем здесь о некоторых из 
них, о тех, которые уже можно порой 
встретить на городских маршрутах, в 
опытной эксплуатации, на дорогах, при- 
легающих к испытательному полигону, 
на выставках. Их отличает не только не- 
знакомая большинству читателей журна- 
ла внешность, но и бросающаяся в гла- 
за табличка «Испытания» и номер со 
словом «проба». Итак, идут испытания 
новых моделей. 

Среди многообразия автобусов наи- 
более распространены городские моде- 
ли большой и средней вместимости. И, 
конечно, именно их модернизации уде- 
ляется первостепенное внимание, в част- 
ности в связи с необходимостью бороть- 


ЛАЗ — 695П, на котором стоит 150-силь- 
ный двигатель ЗИЛ — 138Я2, питаемый 
сжиженным газом. 

Проходит испытания и другая машина 
с эмблемой ЛАЗ, совершенно новый 
городской автобус с современным кузо- 
вом, трехрядным (2 4*1) расположением 
сидений, широким проходом в салоне, 
просторными накопительными площад- 
ками и низким (778 мм над землей) 
уровнем пола в кузове. Новым маши- 
нам присвоены индексы «698» (с кар- 
бюраторным двигателем) и «698Д» (с 
дизелем). Размеры и планировка сво- 
бодной площади пола у этих автобусов 
обеспечивают быстрое и беспрепятст- 
венное продвижение пассажиров. Каби- 
на водителя отделена от салона застек- 
ленной перегородкой со скользящей 
дверью. Пневматическая подвеска ко- 
лес обеспечивает постоянство высоты 
пола и подножек от поверхности доро- 
ги независимо от нагрузки. Число мест 
для сидения — 26, а максимальная вме- 
стимость — 105 человек. 

На автобусе ЛАЗ — 968 установлен кар- 
бюраторный восьмицилиндровый двига- 
тель ЗИЛ — 375 мощностью 180 л. с. при 
3200 об/мин. ЛАЗ — 698Д предполагает- 
ся оснащать Ѵ-образным восьмицилинд- 
ровым дизелем ЯМЗ — 7401 (из семейст- 
ва, разработанного для КамАЗа) мощно- 
стью 180 л. с. при 2930 об/мин. 
ЛАЗ — 698 развивает скорость 78 км/час, 
ЛАЗ — 698Д — 71 км/час. 

Представляет интерес и другой город- 
ской автобус, также оснащенный дизе- 
лем. Это машина особо большой вмести- 
мости — ЗИУ — 5250 (ЗИУ — 8), созданная 
заводом имени Урицкого («За рулем», 
1974, № 11) на базе троллейбуса. Два 
ее образца успешно прошли испытания 


точную, чтобы обеспечить автобусу хо- 
рошую приемистость и максимальную 
скорость 70 км/час. Автоматическая 
гидромеханическая коробка передач 
«Прага» 2М-70 существенно облегча- 
ет управление машиной. Подвеска 
ЗИУ— 5250 — зависимая, обеспечивает 
максимальную плавность хода. 

Если ЛАЗ — 698Д и ЗИУ — 5250 пред- 
назначены для крупных городов с боль- 
шими потоками пассажиров, то средний 
городской автобус КАвЗ — 3100 курган- 
ского завода рассчитан для городов 
меньшего масштаба с не столь нагру- 
женными маршрутами. 

Внешне КАвЗ— 3100 напоминает авто- 
бусы ликинского завода, и неудиви- 
тельно: он по многим узлам и агрега- 
там унифицирован с ними. В салоне 21 
место для сидения, а максимальная вме- 
стимость — 95 пассажиров. КАвЗ — 3100 
оснащен карбюраторным двигателем 



ЗИУ — 5250. 
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ЗИЛ — 130Я7 мощностью 150 л. с., гидро- 
механической автоматической трансмис- 
сией, усилителем рулевого управления, 
электропневматическим управлением 
дверями, раздельным приводом тормо- 
зов, эффективным аварийным тормозом, 
пневматической подвеской колес. 

Читатели, посетившие выставку, по- 
священную 50-летию автомобильной 
промышленности, которая проходила на 
ВДНХ в ноябре 1974 года, наверное, 
обратили внимание на новые об- 


разцы павловского завода: городской 
ПАЗ — 3203 и автобус местного сообще- 
ния ПАЗ — 3204. Они сразу привлекают 
оригинальностью, новизной, современ- 
ностью кузовов. 

Машины отличаются хорошей плани- 
ровкой салона, мягкой подвеской, эф- 
фективной системой вентиляции и ото- 
пления. У них карбюраторный Ѵ-образ- 
ный восьмицилиндровый двигатель 
ЗМЗ — 3203 мощностью 140 л. с. при 
3200 об/мин, позволяющей развивать 
скорость 80 км/час. 

К туристским и междугородным ав- 
тобусам предъявляются несколько иные 
требования, чем к городским и приго- 
родным. Для них, например, весьма 
важно разместить под полом емкие 
сквозные багажные отсеки. Серьезная 
забота — оформление интерьера. Для 
новых моделей этого класса характер- 
ны большие площади окон, прежде все- 
го боковых. Если для городских автобу- 


сов с их частыми остановками суще- 
ственна хорошая динамика разгона, то 
для междугородных и туристских на 
первый план выдвигается высокая мак- 
симальная скорость. За последние годы 
отечественная промышленность создала 
ряд машин этого класса, стоящих на 
уровне лучших зарубежных образцов. 

Автобус <іЛАЗ — 699-Украина» рассчи- 
тан на дальние расстояния. В нем наи- 
большие удобства для пассажиров. Мяг- 
кость хода обеспечена пневматической 


подвеской, а кондиционирование возду- 
ха и большая площадь остекления дела- 
ют путешествие неутомительным и при- 
ятным. Число мест для сидения — 34. У 
автобуса восьмицилиндровый Ѵ-образ- 
ный карбюраторный двигатель ЗИЛ — 
375Я5 мощностью 180 л. с. пои 
3200 об/мин, двухдисковое сухое с 
пневмоусилителем сцепление ЗИЛ — 375, 
механическая пятиступенчатая коробка 
передач ЯМЗ — 204У. Емкость багажни- 
ка — 5,5 м^. Скорость — 96 км/час. 

Другой междугородный автобус, 
ЛАЗ--699Д, отличается от своего базо- 
вого 41 -местного ЛАЗ — 699 двигателем. 
Вместо карбюраторного ЗИЛ — 375Я5 на 
нем стоит «камазовский» дизель 
ЯМЗ — 740 мощностью 210 л. с. В резуль- 
тате максимальная скорость возросла с 
96 до 110 км/час. 

Оригинальную конструкцию турист- 
ского автобуса разработал павловский 
завод. Он называется «ПАЗ — Турист- 


люкс», рассчитан на 24 места и осна- 
щен 140-сильным восьмицилиндровым 
Ѵ-образным карбюраторным двигате- 
лем, который обеспечивает скорость 
1 1 о км/час. 

Для служебных и туристско-экскур- 
сионных поездок, а также в качестве 
маршрутных такси используются автобу- 
сы малой вместимости, или, как их еще 
называют, микроавтобусы. 

Выпуск модели РАФ — 2203 уже начат 
на рижском опытном автобусном заво- 
де (ей мы посвятим отдельную статью 
в одном из последующих номеров — 

редО- 

Автобус ЗИЛ — 119, который демонст- 
рировался не раз на выставке («За ру- 
лем», 1974, № 2), создан на базе агрега- 
тов легкового автомобиля ЗИЛ — 114 и 
унаследовал от него комфортабель- 
ность. Это 15-местная машина с Ѵ-об- 
разным восьмицилиндровым 150-силь- 
ным двигателем ЗИЛ — 130, развивающая 
скорость 120 км/час. 

Оригинальной конструкцией отличает- 
ся опытный образец 11 -местного авто- 
буса ЕрАЗ — 763В. У него раздвижные 
боковые двери, и пассажиры могут сво- 
бодно садиться и выходить, если совсем 
рядом стоит другой автомобиль. Длина 
автобуса — 4400 мм, ширина — 2332 мм, 
высота — 2285 мм. Благодаря достаточ- 
но большой высоте салона пассажиры 
могут быстро и удобно разместиться в 
машине. На ЕрАЗ — 763В «москвичовский» 
двигатель УМЗ — 412 мощностью 75 л. с. 
Максимальная скорость — 105 км/час. 

6 целом, если рассматривать новые 
отечественные автобусы, нетрудно заме- 
тить, что они получают более мощные 
двигатели, расширяется применение ав- 
томатических коробок передач. Кузова 
становятся менее металлоемкими, более 
прочными и «безопасными». Возрастает 
удельный вес алюминиевых и пластмас- 
совых элементов. Повышается комфор- 
табельность автобусов всех классов. 

Из рассмотренных в этом кратком об- 
зоре одни автобусы уже созрели на- 
столько, что в ближайшее время перей- 
дут с небольшими изменениями из ка- 
тегории прототипов в серийнъіе образ- 
цы, другим в ходе испытаний и доводки 
предстоит претерпеть немало усовер- 
шенствований. И неудивительно, что мо- 
дели, которые станут сходить с конвейе- 
ров наших заводов в десятой пятилетке, 
будут несколько отличаться от представ- 
ленных здесь (каждой из них, после на- 
чала серийного производства, журнал 
посвятит статью — р€Д-)> А пока — идут 
испытания... 


Е. МАТВЕЕВ 
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Испытательный центр 



Иллюстрации — из фототеки полигона и фотохроммим ТАСС 


Схема полигона: 1 — грунтовая равнин- 
І??* */'®**®*^^' ^ ““ динамометрическая доро- 
га, 3 скоростная кольцевая дорога: 4 

^ трек со сменными 
^ специальные испыта- 
тельные дороги; 7 — трасса для оценки уп- 

” иомфортабельности автомо- 
билем, 8 — грунтовая холмистая дорога; 
9 — мелководная ванна; 10 — корпуса ла- 
боратории, гаражей, мастерских; 11 ~ глу- 
боководная ванна и грязевая ванна; 12 — 

<5. - испытательные 
подъемы, 14 — песчаным участок. 





ЗА СТРОКОЙ 
РЕШЕНИЙ СЪЕЗДА 


Повысить эффективность и качество 
научных исследований. Обеспечить даль- 
нейшее совершенствование форм связи 
науки с производством. Ускорить внед- 
рение научных достижений в народное 

ХОЗЯЙСТВО. 

Из «Основных направлений разви- 

хозяйства СССР на 
іУ7Ь — 1980 годы» 


ОТРАСЛИ 


Наша автомобильная промышленность 
вступила в пятилетку повышения эффек- 
тивности и интенсификации обществен- 
ного производства. С каким багажом при- 
шла она к этому рубежу? 

За минувшее десятилетие практически 
обновлен весь типаж машин, постоянно 
совершенствовались их конструкции и 
эксплуатационные качества. Сегодня мы 
выпускаем автомобили свыше 340 моде- 
лей и модификаций. Эти автомобили со- 
ответствуют требованиям нашего народ- 
*^ого хозяйства и пользуются все возра- 
стающим спросом на зарубежных рын- 
ках. Свыше трети всех машин сходит с 
конвейера с почетным пятиугольником — 
государственным Знаком качества. 

XXV съезд КПСС наметил для отрасли 
новую программу. 

В автомобилестроении растет доля ав- 
тобусов для^ общественного транспорта, 
автомобилей большой грузоподъемности, 
прицепов и полуприцепов, самосвалов и 
автопоездов для горнодобывающей про- 
мышленности, легковых машин повышен- 
ной проходимости для села, газобаллон- 
ных машин для города. 

Обеспечить им более высокие, чем се- 


годня, качественные показатели, совре- 
менный технический уровень — задача, 
рассчитанная на ускорение темпов науч- 
но-технического прогресса в автомобиле- 
строении. 

Новая обширная программа на всех 
этапах разработок требует использования 
современного арсенала научных и техни- 
ческих средств. На этих страницах речь 
пойдет о деятельности автомобильного 
полигона НАМИ в Дмитрове, через кото- 
рый проходит каждая модель автомоби- 
ля, выпускаемая в нашей стране. Это 
один из важнейших научно-исследова- 
тельских центров автомобильной про- 
мышленности. На полигоне, как в фоку- 
се, сконцентрировано все, что сделано 
автопромышленностью в минувшей пяти- 
летке. Здесь можно увидеть и то. что 
должно появиться на дорогах в ближай- 
шие годы, — прототипы моделей десятой 
пятилетки и даже более далекого буду- 
щего. 

О разносторонней работе этой круп- 
нейшей экспериментальной базы отрасли 
рассказывает ее руководитель — дирек- 
тор Центрального научно-исследователь- 
ского полигона НАМИ Валентин Алек- 
сандрович АНУФРИЕВ. 


1. КамАЗы прошли по до- 
рогам полигона в общей 
сложности более 4 миллио- 
нов километров. 

2. Эірамен на бездорожье. 

3. «МОСКВИЧ--412» прохо- 
Аит мелководную ванну — 


проверку на герметичность. 
. Испі 


на управ- 


4 . Испытания 
ляемость. 

Тест на опрокидыва- 

шина” участке дороги ма- 

шина идет без водителя — этим гоѵзо- 
виком управляет автомат. грузо- 

полигоне испытывают автомоби- 

;Трабант» на так 
называемой бельгийской мостовой. 



Зачем нужен полигон 

в наш автомобильный вѳк об автомо- 
биле судят легко — и водитель, и пзсса- 
жир, и даже школьник. В то же время 
для специалистов очевиден тот факт, 
что автомобиль — категория син- 
тетическая: и техническая, и экономиче- 
ская, ставшая средоточием многих про- 
блем, в том числе социальных. И в этом 
плане очень важно оценить замысел 
конструкторов, которые при создании 
каждой отдельной модели учитывали 
множество условий и шли порой на тех- 
нические компромиссы, чтобы выпол- 
нить главную задачу — создать надеж- 
ную машину, удовлетворяющую целому 
ряду специфических требований. 

Автомобильная промышленность не 
может существовать без испытательного 
центра, который мы сегодня рассматри- 
ваем как одно из обязательных звеньев 
на пути новой модели от чертежной дос- 
ки до конвейера. 

Широко известны по кадрам кинохро- 
ники и фотографиям в прессе экспери- 
менты на «живом» образце •— столкно- 
вение с бетонной стеной, пылевые ка- 
меры, водные ванны и т. д. Но это лишь 
видимая часть той большой и глу- 
бокой исследовательской работы, кото- 
рая постоянно идет в лабораториях и на 
дорогах полигона и составляет его буд- 
ни. Эта работа выражается в итоговой 
оценке новой модели, которой специа- 
листы дают или не дают (да, бывает и 
так) путевку в жизнь. 

Без трудоемких дорожных испытаний 
нельзя обойтись, создавая современный 
автомобиль. При всей мощи расчетного 
аппарата на стадии конструкторских раз- 
работок и стендовых испытаний отдель- 
ных агрегатов и систем нельзя в полной 
мере оценить такие важные качества 
будущей машины, как скоростные свой- 
ства, надежность или топливная эконо- 
мичность. 

Из сказанного ясно, что нужны 
испытания. А существовавшей до недав- 
него времени системы доводки автомо- 
биля на дорогах общего пользования 
уже недостаточно. Почему? При нынеш- 
них масштабах автомобильного произ- 
водства, Стремительных темпах развития 
науки и совершенствования техники, не- 
бывалом росте транспортных потребно- 
стей народного хозяйства каждый день 
старит не родившийся еще автомобиль. 
Нужны соответствующие времени темпы 
испытаний. И обеспечить их может толь- 
ко полигон. Например, чтобы испытать 


машину с ресурсом 300 тысяч километ- 
ров на дорогах общего пользования, на- 
до иметь в запасе два-три года. Полигон 
позволяет получить объективные данные 
о модели в самые сжатые сроки — по- 
рой в 20 раз более короткие, чем при 
старых методах. Главное его преимуще- 
ство можно сформулировать так: воз- 
можность сопоставимой, достоверной 
(близкой к условиям эксплуатации) и бы- 
строй оценки параметров и показателей 
автомобиля в целом, его агрегатов и де- 
талей. 

Полигон НАМИ, вступивший в строй 
в 1965 году, — один из наиболее круп- 
ных в Европе и Америке и технически 
оснащенных центров для всесторонних 
дорожных испытаний и исследований 
автомобильной техники. 

По дорогам полигона идут автомобили 
разных марок — модификации КамАЗов, 
новые модели «жигулей» и даже элек- 
тромобили. В наших технических каби- 
нетах есть прототипы газотурбинных дви- 
гателей, роторных, поршневых, ориги- 
нальные электронные системы подачи 
топлива, экспериментальные образцы 
новых гидропередач и многих узлов. 

В многочисленных наших лаборатори- 
ях идет напряженная работа над самы- 
ми актуальными задачами — повышени- 
ем безопасности автомобиля, его ком- 
фортабельности, снижением токсичности 
выхлопных газов и многими другими. 

Дмитровский полигон продолжает 
развиваться и будет дополняться новым 
комплексом испытательных сооруже- 
ний — таковы требования растущей от- 
расли. Мы непрерывно строимся, и не 
только в Дмитрове. Через три года дол- 
жен начать действовать наш филиал в 
городе Сусумане Магаданской области. 
Он призван сыграть большую роль в 
создании автомобилей для Крайнего Се- 
вера, что является одной из задач деся- 
той пятилетки. 


Полигон — инженерное 
сооружение 


Среди зеленых равнин и холмов под 
Дмитровом (ландшафт, типичный не 
только для нашей средней полосы) рас- 
кинулась 90-километровая сеть дорог. 
Климатические условия полигона выби- 
рались именно с тем расчетом, чтобы 
они были типичными для большей части 
районов страны. Испытания под Дмит- 
ровом идут круглый год — на дорогах, 
стендах и в специальных камерах, где 
можно создать условия, приближающие- 
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ся к самым разнообразным условиям 
эксплуатации. Конечно, параллельно про- 
водятся и пробеговые испытания: ска- 
жем, в Средней Азии или в Якутии. И та- 
кие пробеги, как каракумский, сорока- 
летие которого недавно отмечалось, се- 
годня, — рядовой случай из жизни лю- 
бого завода отрасли. 

Сложность испытаний у нас объясняет- 
ся разнообразием климатических усло- 
вий не только нашей страны. СССР экс- 
портирует автомобили в 75 государств, 
и мы должны гарантировать им хоро- 
шую работу. 

Полигон — крупнейшее инженерное 
сооружение. На территории площадью 
более 35 квадратных километров проло- 
жена развитая сеть дорог, построена 
производственная база с лабораториями, 
оснащенными современным оборудова- 
нием и приборами. Всего в составе поли- 
гона — 25 испытательных сооружений. 
Их расположение видно на прилагаемой 
схеме. 

Скоростная кольцевая дорога (14 ки- 
лометров) со спусками, подъемами и ви- 
ражами позволяет испытать автомобиль 
в длительньіх пробегах на скоростях бо- 
лее 200 км/час. Она воспроизводит луч- 
шие современные автострады. 

Булыжная кольцевая (8,3 километра) 
с неровностями разбитых дорог создает 
тяжелые по нагруженности условия, в 
которых можно ускоренно провести ис- 
пытания на надежность и долговечность. 

Динамометрическая дорога (5,6 кило- 
метра) с прямым горизонтальным участ- 
ком служит для определения тягово- 
скоростных показателей, устойчивости и 
управляемости автомобилей всех типов, 
их тормозных параметров. 

ЙОльцевая грунтовая (18,5 километра) 
воспроизводит типичную проселочную 
дорогу в холмистой местности с пово- 
ротами, подъемами и спусками, на кото- 
рой можно интенсивно нагрузить авто- 
мобиль и получить в короткий срок из- 
нос его ходовой части. 

Тяжелая грунтовая (14 километров). 

Специальные дороги (10,5 километра) 
включают сеть участков типа «стираль- 
ная доска» (бетонное покрытие с регу- 
лярно расположенными волнами); «бель- 
гийская мостовая» (неровное покрытие 
из брусчатки); «короткие волны» (до- 
рога с синусоидальными волнами высо- 
той 180 мм); шумосоздающая дорога 
(из брусчатки и булыжника). Все эти уча- 
стки имитируют разнообразие дорожных 
покрытий и дают возможность форсиро- 
ванными темпами добиться износа ходо- 
вой части и несущей системы машины. 
Особая роль у шумосоздающей доро- 
ги — она позволяет оценить звукоизо- 
ляцию и шумность машины. 

Комплексы подъемов включают уча- 
сток горной дороги. Есть на полигоне 
«трек» со сменными (их можно смонти- 
ровать, убрать, заменить) неровностями, 
где испытывают на прочность рамы и 
кузова. Этот участок считается самым 
вредным для испытателя — по нагрузке, 
вибрациям и т. д. Здесь в кабинах авто- 
мобилей водителей нет. Они находятся 
за пределами трека, а машинами управ- 
ляют при помощи беспроводной дистан- 
ционной системы. 

В глубоководном и мелководном бас- 
сейнах мы проверяем кузова на герме- 
тичность, способность машин преодоле- 
вать броды. Есть у нас и «грязевая ван- 
на», «пылевая камера». Есть аэродинами- 
ческая установка для создания бокового 
ветра. Она имитирует реальные условия 


на шоссе, когда автомобиль выходит из 
лесного массива на открытую мест- 
ность и его неожиданно начинает сно- 
сить. Этот участок — из серии испыта- 
тельных сооружений, конечная цель ко- 
торых — безопасность конструкции авто- 
мобиля. Дороги полигона уникальны, 
они — плод инженерной фантазии и точ- 
ного расчета. Их прокладывали в дмит- 
ровских лесах рабочие Министерства 
транспортного строительства СССР. Раз- 
работку технических требований и конт- 
роль за строительством осуществляли 
сотрудники НАМИ. 

Полигон сегодня и завтра 

проблемы, над которыми работает 
полигон в десятой пятилетке, опреде- 
лены главными задачами, поставленными 
перед автомобильной промышленностью 
в целом. Как и раньше, мы будем ре- 
шать их совместно с заводами, и преж- 
де всего с ЗИЛом, ВАЗом, ГАЗом, 
АЗЛК, а в общей сложности в контакте 
с 60 предприятиями, в том числе дру- 
гих отраслей, с учеными различного про- 
филя — химиками, медиками, нефтяни- 
ками, специалистами по электронике... 
Во главе угла стоит качество автомоби- 
лей, оцениваемое, естественно, в усло- 
виях эксплуатации. 

В десятой пятилетке мы будем продол- 
жать нашу борьбу за долгий век авто- 
мобиля. Надо сказать, прошедшие годы 
отмечены большим шагом вперед в 
повышении ресурса, то есть в увели- 
чении срока службы машин до капиталь- 
ного ремонта. Сейчас он доведен по 
.многим моделям до технически и эко- 
номически обоснованного предела. Нам 
предстоит обеспечить равнопрочность 
конструкций, добиться ресурса узла и аг- 
регата с минимальными регулировкой и 
ремонтом, без вскрытия их. А в сред- 
нем — снизить на 20% трудоемкость об- 
служивания и ремонта машин. Очень 
важно добиться снижения веса и расхо- 
да топлива, что невозможно без реше- 
ния многих конструкторских и экономи- 
ческих задач. 

Особое место занимают проблемы, вы- 
двинутые стремительной автомобилиза- 
цией, и прежде всего — связанные с 
безопасностью движения. Это и разра- 
ботки по важнейшей теме «Система ав- 
томобиль — человек — дорога» в це- 
лом, охватывающей комплекс вопро- 
сов — технических, медицинских и орга- 
низационных. Это и испытания на безо- 
пасность конструкций по всем типам ав- 
томобилей в свете перспективных тре- 
бований. Мы много работаем над повы- 
шением тормозных свойств прицепного 
состава, что особенно важно в связи с 
курсом на развитие автопоездов. Пред- 
стоит решить, например, такую конкрет- 
ную задачу: исключить возможность 
«складывания» автопоездов на мокрых 
и заснеженных дорогах. 

Внедрение эффективных тормозных 
систем, в том числе с антиблокировоч- 
ным устройством, повышение устойчиво- 
сти и управляемости автомобиля, эрго- 
номические исследования, сохранение 
жизненного пространства и уменьшение 
перегрузок для водителя и пассажи- 
ров, — такие работы ведутся в самых ши- 
роких масштабах и для всех типов авто- 
мобилей. 

Большие исследования поискового 
плана посвящены безопасности грузови- 
ков и автобусов. У нас автобусные пере- 
возки непрерывно развиваются, и мы 
участвуем в разработке рекомендаций, 


касающихся автобусов, — скажем, эва- 
куации пассажиров во время опрокиды- 
вания, пожарной безопасности. Попутно 
замечу, что полигон вырабатывает нор- 
мативы, обретающие силу закона, когда 
они принимают форму ОСТ и ГОСТ. 

Что касается легковых автомобилей, 
то здесь наши исследования направле- 
ны на улучшение всего комплекса по- 
казателей машины, начиная с улучшения 
скоростных свойств и топливной эконо- 
мичности, надежности и кончая комфор- 
том. 

Благодаря всем этим мерам в минув- 
шей пятилетке наши легковые автомоби- 
ли были доведены до уровня требова- 
ний безопасности, принятых отраслевыми 
стандартами и международными прави- 
лами. В частности, совместно с объеди- 
нением «Норма» мы завершили работу 
над конструкцией отечественных ремней 
безопасности. 

Сегодня мы не можем не учитывать 
в своих исследованиях результатов взаи- 
модействия автомобиля с окружающей 
средой в самом широком смысле. Име- 
ется в виду не только борьба за «чи- 
стый воздух», то есть снижение токсич- 
ности отработавших газов. Нам прихо- 
дится думать и о шумоизоляции внутри 
машины, и об изоляции горожан от авто- 
мобиля. 

Результаты работы полигона совмест- 
но с заводами в области безопасности 
движения и снижения токсичности вы- 
хлопных газов выразились в том, что на- 
шим «жигулям» и «москвичам» присво- 
ен знак «Е» — свидетельство соответ- 
ствия европейским нормам безопасно- 
сти. Мы опираемся в своих исследова- 
ниях на новые статистические и экс- 
пертные способы оценки изделий и их 
свойств, используем достижения элек- 
тронных и других видов измерений, вы- 
числительную технику. На этой базе 
мы создали современную методологию 
испытаний автомобиля, его агрегатов и 
систем. 

В результате комплекса испытаний, 
проведенных полигоном совместно с 
автозаводами, за годы девятой пятилет- 
ки поставлены на производство 44 моде- 
ли грузовых и легковых автомобилей, от- 
вечающих требованиям народного хо- 
зяйства. На дорогах полигона прошел 
уже более 4 миллионов километров 
автомобиль КамАЗ. Основной объем ис- 
пытаний был выполнен нами с заводом 
имени И. А. Лихачева и ярославским 
«Автодизелем». 

Центральный научно-исследователь- 
ский полигон НАМИ стал комплексным 
испытательным центром и для стран 
СЭВ. Совместно с их автомобильными 
фирмами на дмитровском полигоне 
проводятся испытания, доводка и со- 
вершенствование моделей, новых и се- 
рийных, выпускаемых в ЧССР, ГДР, ВНР, 
ПНР. Опыт Советского Союза использу- 
ется этими странами и при разработке 
проектов собственных полигонов. 

У нас испытываются также образцы 
зарубежной автомобильной техники, 
предназначаемой для закупки в значи- 
тельных количествах. 

Новые задачи, вставшие перед авто- 
мобильной промышленностью в десятой 
пятилетке, требуют от нас, эксперимен- 
таторов, и дальше совершенствовать ме- 
тоды форсированных испытаний, разра- 
батывать новые. 

Испытатели работают сегодня над тем, 
что должно появиться в отрасли завтра. 

В. АНУФРИЕВ 
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ЕЩЕ ОДИН МИЛЛИОННЫЙ 

Читатели уже привыкли к этому сло- 
ву. В последние годы минувшей пятилет- 
ки оно фигурировало не раз: тогда друг 
за другом сошли с конвейера двухмилли- 
онные «Москвич» и «Жигули», миллион- 
ный мытищинский самосвал. И вот. в 
первые дни десятой пятилетки завод 
«Ком.мунар» выпустил миллионный «За- 
порожец». 

Генеральный секретарь ЦК КПСС това- 
рищ Л. И. Брежнев в своем приветствии 
труженика.м автомобильного завода 
«Ко.ммунар» отметил, что они проделали 
большую работу по развитию в стране 
массового производства легковых авто- 
мобилей для населения. 

Запорожские автомобилестроители су- 
мели найти значительные резервы для 
увеличения выпуска машин, настойчиво 
внедряли на предприятии достижения 
науки и техники, последовательно про- 
водили перевооружение производства, 
добиваясь одновременно высокого каче- 
ства продукции. 

В начале десятой пятилетки присвоен 
государственный Знак качества модели 
ЗАЗ — 968А и модификации ЗАЗ — 968АБ2. 







Фото А. Красовского 

(ТАСС) 

В прошло.м году с запорожского кон- 
вейера сошло в полтора раза больше .ма- 
шин, чем в 1970 году. Выпускаемая сей- 
час модель ЗАЗ — 968А имеет двигатель 
мощностью 40 л. с. (напо.мним. на пер- 
вой модели был 20-сильный). Пробег ма- 
шины до капитального ремонта тоже 
возрос — с 75 тысяч до 125 тысяч кило- 
метров. Свыше 50 тысяч малолитражек 
ежегодно изготовляется специально для 
инвалидов Отечественной войны и инва- 
лидов труда. 

Выпуск «.миллионера» — это праздник 
не только для завода «Ком.мунар». но так- 
же и для АЗЛК и ГАЗа. Коллективы их 
помогали свои.м запорожским коллега.м в 
период подготовки производства и осво- 
ения .машины — специалистами, осна- 
сткой. 

В 1976 году коллектив «Коммунара» 
решил выпустить 700 сверхплановых ма- 
шин. а всего он даст 133 тысячи. 


БелАЗ + МАЗ - «БелавтоМАЗ» 

Новое мощное производственное объ- 
единение родилось в конце девятой пя- 
тилетки. Еще в апреле 1975 года минско- 
му автомобильному заводу для улучше- 
ния управления производством придали 
автоагрегатные заводы в Осиповичах. 
Баоановичах и находящийся вне Бело- 
руссии автоагрегатный завод в Калинин- 
граде. 

Но на этом дело не закончилось. В 
Министерстве автомобильной промыш- 


ленности СССР и республиканских орга- 
нах было принято решение включить в 
образованное объединение также Бело- 
русский автомобильный завод, находя- 
щийся в Жодине, и могилевский автомо- 
бильный завод, выпускающий тягачи и 
скреперы. Автомобильная про.мышлен- 
ность Белорусской ССР оказалась скон- 
центрированной в одной организации. 
Генеральным директором нового объеди- 
нения. названного «БѳлавтоМАЗ». был 
назначен директор головного предприя- 
тия — минского автомобильного заво- 
да — Герой Социалистического Труда 
И. Л1. Демин. 

Каждое предприятие теперь получило 
возможность более глубокой специализа- 
ции в общих интересах. В Жодине кроме 
БелАЗов будут делать крупные кузнеч- 
ные поковки для всех заводов «Белавто- 
МАЗа». в Могилеве поми.мо МоАЗов — 
литье (здесь входит в строй сталелитей- 
ный цех). С учетом растущих потребно- 
стей объединения в Осиповичах постро- 
ен цех алю.миниевого литья. 

Так уже в самом начале десятой пяти- 
летки вводятся в действие новые резер- 
вы по улучшению многих показателей 
работы автомобилестроителей. 

ИНСТИТУТ в БОРЬБЕ 
ЗА ТЕХНИЧЕСКИЙ ПРОГРЕСС 

Центральный научно-исследователь- 
ский автомобильный и автомоторный ин- 
ститут (НАМИ) — ведущий исследова- 
тельский центр нашей автомобильной 
промышленности. Здесь более полувека 
ведутся перспективные разработки, со- 
здаются экспериментальные конструк- 
ции, проходят обширные исследования. 
Плодотворный труд большого коллектива 
получил высокую оценку — во всесоюз- 
ном социалистическом соревновании он 
награжден Красным знаменем ЦК КПСС, 
Совета Министров СССР, ВЦСПС и ЦК 
ВЛКСМ и. занесен в «Книгу почета МГК 
КПСС. Моссовета. МГСПС и МГК ВЛКСМ». 

XXV съезд КПСС ученые, исследовате- 
ли. инженеры, лаборанты, рабочие НАМИ 
встретили трудовым подъемом. Подыто- 
живая их дела за последнее время, надо 
выделить фундаментальные исследования 
по созданию конструкций кузовных па- 
нелей из полимерных материалов, кото- 
рые позволяют высвободить стальной 
прокат и повысить долговечность. Здесь 
развернуты работы по промышленному 
внедрению крупногабаритных пластмас- 
совых деталей в автомобилестроении, по 
совершенствованию испытаний различ- 
ных видов автомобилей с целью повы- 
сить их надежность, снизить шумность, 
вибрации, токсичность отработавших га- 
зов. 

Выполняя договор о научно-техниче- 
ско.м сотрудничестве с заводами автомо- 
бильной промышленности, НАМИ осуще- 
ствляет целый комплекс исследований. 



Опытный грузовик НАМИ — 0127. 

Фото в. Хухлаева (ТАСС) 


1407 научных сотрудников и специали- 
стов института носят в настоящее вре.мя 
почетное звание ударника коммунисти- 
ческого труда. Они в числе первых вклю- 
чились в социалистическое соревнование 
за достойную встречу XXV съезда КПСС. 
Специалисты института борются за вы- 
сокий экономический эффект труда, за 
технический прогресс. 

Среди недавних опытных разработок 
института — экспериментальный обра- 
зец грузового автомобиля НАМИ — 0127 
(см. фото), предназначенного для эксплу- 
атации в тяжелых дорожных условиях. 
Эта оригинальная по констр>’ъции четы- 
рехосная .машина грузоподъемностью 
8,5 тонны оснащена лебедкой, арг'шыми 
шинами. Две передние пары колес сде- 
ланы поворотными. Сейчас опытный гру- 
зовик проходит испытания. 


1400 КАРТОВ В ГОД 

Ленинградский опытный эксперимен- 
тальный завод ДОСААФ, головное пред- 
приятие производственного объединения 
«Патриот», с 1969 года строит для спор- 
тивных клубов и секций страны карты. 
Коллектив завода, который сейчас насчи- 
тывает около 3(30 человек, начав со 150 
микроавтомобилей, в последнем году де- 
вятой пятилетки изготовил около ‘1400 
машин. 

Воз.можности завода этим не исчерпа- 
ны. Количество выпускаемых в насто.ч- 
щее время машин находится в прямой 
зависимости от числа поступающих зая- 
вок. С вводом в строй нового производ- 
ственного корпуса (а это должно про- 
изойти в 197» году) ленинградцы с.могут 
увеличить производство картов вдвое или 
даже втрое по сравнению с сегодняшним 
уровнем. 

В поограмме сегодня стоят две модели: 
АК — 2М (класса 125 см3) и АК— ЗМ (клас- 
са 175 см2) 



Участок сборки картов 

Фото В. Ширшова 

В 1976 году предстоит разработать но- 
вый карт с элементами машин, на кото- 
рых сегодня выступает сборная страны 
(в частности, механический привод тор- 
мозов будет заменен гидравлическим, а 
сами тормоза станут днсковы.ми). При- 
мерно через два-три года на с.менѵ ны- 
нешней модели должна прийти новая, 
более совершенная. 


<ЗНАНИЕ>-АВТОМОБИЛИСТАМ 

Брошюры издательства «Знание» поль- 
зуются популярностью. Они занимают 
достойное .место и среди книг, посвящен- 
ных проблеме автомобилизации. «Авто- 
.мобиль в критических ситуациях» В. Н. 
Иванова. «Век автомобиля» Ю. А. Долма- 
товского и другие нашли широкий от- 
клик. 

Автомобилизация оказывает серьез- 
ное влияние па жизнь современного об- 
щества: на структуру экономики, быт. 
культуру, нравы и здоровье людей. Об 
оптимальных путях дальнейшего разви- 
тия этого процесса, о технической поли- 
тике ведут разговор авторы брошюр се- 
рин «Транспорт», 

Отвечая на предложения читателей, 
издательство в 1975 году выпустило не- 
мало брошюр с автомобильной темати- 
кой. От.метнм среди них «КамАЗ — новое 
семейство автомобилей и автопо- 
ездов*. написанную главным конструкто- 
ро.м по автомобилям КамАЗ В. Н. Бару- 
ном. 

Среди работ, готовящихся к печати в 
1976 году, представляет большой интерес 
брошюра «Проблемы автомобилизации». 
Авторы ее член-корреспондент АН СССР 
Д. П. Великанов и кандидат технических 
нахче Б. Д. Сорокин показывают значение 
грузовых и пассажирских автомобилей в 
транспортной системе страны. Основное 
внимание они уделяют перспективам 
развития, средства.м радикального повы- 
шения производительности труда, сни- 
нсения себестоимости перевозок и улуч- 
шения транспортного обслуживания на- 
селения. 

Тематика планируемых брошюр рас- 
считана на широкий круг читателей-ав- 
томобилистов. Здесь снова вопросы бе- 
зопасности движения, диагностика неис- 
правностей автомобилей, основы дизай- 
на. 

Наполгинаем. что серия «Транспорт» (12 
выпусков в год) распространяется по 
подписке, которую оформляют так же. 
как на газеты зі журналы. Индекс сеоии 
в каталоге «Союзпечати» — 70 098. Сто- 
имость годовой подписки 1 руб. 32 коп. 
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Возвращаясь 
к электронному 



Опубликованные три года назад 
(♦За рулем)^, 1973, № 1) материалы 
об электронном зажигании, которое 
разработали инженеры А. X. Синель- 
ников и В. Ф. Немцев, вызвали живой 
интерес читателей. У тех, кто решил 
самостоятельно изготовить электрон- 
ный блок, возникали вопросы, на часть 
которых были в свое время даны от- 
веты («За рулем», 1974, № 4). Но, не- 
смотря на давность сообщения, все но- 
вые и новые энтузиасты обращаются 
в редакцию с просьбами опубликовать 
уточненную схему блока, ответить на 
новые вопросы. Предоставляем слово 
одному из разработчиков блока инже- 
неру А. X. СИНЕЛЬНИКОВУ. 

На автомобиле с электронным бло- 
ком наблюдаются перебои в работе 
двигателя при разгоне на третьей или 
четвертой передачах, а также в момент 
включения звукового сигнала. Почему? 

Причина перебоев — появление силь- 
ных импульсных помех в бортовой 
электросети автомобиля (а значит, и в 
цепи питания электронного блока), вы- 
званных увеличением оборотов двига- 
теля или включением звукового сигна- 
ла. Они попадают на управляющий 
электрод тиристора в электронном бло- 
ке и преждевременно его переключают. 
Величина помех у автомобилей даже 
одной и той же модели различна, и по- 
этому перебои наблюдаются не на всех 
машинах. Это легко проверить. Если 
подключить клемму «-І-Е» блока непо- 
средственно к положительному полюсу 
батареи (минуя замок зажигания), по- 
мехи исчезнут. Помехи могут усилить- 
ся, например, из-за ухудшения состоя- 
ния контактов в электропроводке, неис- 
правностей генератора, регулятора, 
звукового сигнала и т. п. Бороться с 
помехами в месте их возникновения 
трудно, так как в большинстве случаев 
неизвестен источник. Гораздо проще 
внести небольшие изменения в схему 
электронного блока (см. «За рулем», 
1973, Х® 1, рис. 1), которые сделают 
его нечувствительным практически к 
любым помехам, могущим возникнуть 
в исправной сети. Поступим так. 

1. Между клеммой «-1-Е» блока и 
♦ массой» включаем конденсатор ем- 
костью 0,05 — 0,1 мкф, например типа 
МБМ 3 60 0,05 или МБМ 160 0,1. При- 
чем один из выводов конденсатора при- 
паиваем непосредственно к контакту 
клеммы «-І-Е», а другой — к лепестку, 
находящемуся под винтом крепления 
стойки 8 печатной платы 12 (см. там 
же, рис. 3). 

2. Параллельно резистору К8 под- 
ключаем конденсатор МБМ 160 0,1. 
Его расположим на печатной плате ря- 
дом с резистором Н8. 

3. Сопротивление резистора К19 
уменьшим до 1 ком. 


4. Сопротивление резистора К20 уве- 
личим до 56 ком и его левый по схеме 
конец отключим от конденсатора С5 и 
подключим к средней точке обмотки 
\Ѵ 2 дросселя (к катоду тиристора). 
Уточненная схема электронного блока 
с учетом ранее сделанных изменений 
(см. «За рулем», 1974, № 4) приведена 
здесь на рис. 1. В случае применения 
транзистора ГТ701А необходим допол- 
нительный транзистор типа П215. Если 
в вашем распоряжении есть транзисто- 
ры П210А (П210Ш) и КТ608Б, то тран- 
зистор ТЗ и резистор НИ можно вооб- 
ще исключить из схемы. В этом случае 
транзистор КТ608Б устанавливаем на 
месте транзистора Т4, его базу подклю- 
чаем непосредственно к точке соедине- 
ния резисторов Н8 и Н9, а сопротивле- 
ние последнего уменьшаем до 100 ом 
(рис. 2). 

Можно ли резистор К17 изготовить 
не из манганиновой, а из нихромовой 
проволоки того же сечения? 

Для резистора Н17 может быть ис- 
пользована проволока диаметром не 
менее 1 мм из любого сплава с малым 
температурным коэффициентом : ман- 
ганина, нихрома, константана. 

В журнале «За рулем» Л® 4 за 
1974 год на рис. 4 при подключении 
(переключателем) электронного блока 
провода, идущие к клемме «ВК-Б» 
катушки зажигания и к замыкателю 
стартера, «повисают в воздухе». Не 
ошибка ли это? 

В схеме ошибки нет: клемма «ВК-Б» 
и замыкатель стартера должны быть 
отключены. 

Установка блока электронного зажи- 
гания, изготовленного по схеме, опуб- 
ликованной в журнале «За рулем» 
(1973, Хй 1), на новом автомобиле 
«Жигули» — с пробегом около 3000 
километров — ощутимых улучшений в 
работе двигателя не дала. Закономерно 
ли это? 

Да, так и должно быть. Дело в том, 
что у нового исправного автомобиля 
интенсивность искрообразования хоро- 
шая: контакты прерывателя не изно- 
шены, свечи чистые, а свежий аккуму- 
лятор обеспечивает необходимое на- 
пряжение при пуске стартером. 

Однако со временем контакты пре- 
рывателя обгорают, свечи покрывают- 
ся нагаром, аккумуляторная батарея 
теряет свою емкость. Все это приводит 
к постепенному снижению интенсивно- 
сти искрообразования, а значит, за- 
трудняется пуск двигателя, падает его 
мощность, увеличивается расход бен- 
зина. Причем сразу заметить незначи- 
тельное, постепенно прогрессирующее 
ухудшение работы двигателя трудно. 
Обычно контакты прерывателя или 
свечи начинают чистить только тогда, 
когда двигатель вообще перестает пу- 
скаться. 

А вот снабженный электронным бло- 
ком, двигатель автомобиля работает 
как бы все время с «новой» системой 


зажигания, причем не требующей об- 
служивания. Благодаря ему интенсив- 
ность искрообразования не зависит от 
напряжения аккумулятора и состояния 
контактов прерывателя, которые при 
этом практически полностью разгру- 
жаются от тока и подвержены лишь 
хмеханическому износу. Скорость нара- 
стания высокого напряжения на свече 
зажигания повышается примерно в 
10 раз. В результате система зажига- 
ния устойчиво работает даже при 
сильно загрязненных свечах, так как 
электрический заряд, скапливающийся 
на их изоляторах, просто не успевает 
стекать через шунтирующие цепи, на- 
пример через нагар на изоляторе. 

Таким образом, чем дольше эксплуа- 
тируется автомобиль, тем ощутимее 
становятся преимущества электронной 
системы зажигания перед обычной. 

Опишите порядок установки блока 
электронного зажигания на «жигулях». 

На машинах этой марки блок рас- 
полагают под капотом, рядом с катуш- 
кой зажигания. Для установки его 
удобно использовать специальный 
кронштейн (рис. 3) из алюминиевого 
сплава толщиной 6 — 8 мм. Тогда 
отпадает необходимость сверлить ка- 
кие-либо отверстия в кузове автомо- 
биля. Кронштейн крепится на шпиль- 
ках катушки зажигания, а катушка и 
электронный блок — на кронштейне. 

При установке блока не забудьте 
под все гайки и винты подложить сто- 
порные шайбы, а на шпильки катушки 
перед установкой кронштейна надеть 
плоские шайбы толщиной 1 мм, чтобы 
кронштейн не царапал краску кузова. 

Подключаем блок электронного за- 
жигания так. От клеммы «-ЬБ» катуш- 
ки зажигания отсоединяем провод (го- 
лубой с черной полосой), идущий к вы- 
ключателю зажигания, и подключаем 
его к клемме «Н-Е» электронного бло- 
ка. От необозначенной клеммы катуш- 
ки зажигания отсоединяем черный 
провод, идущий к прерывателю, и под- 
ключаем его к клемме «Пр» электрон- 
ного блока (наконечники указанных 
проводов следует несколько подпилить, 
чтобы они свободно входили в пазы 
контактной колодки блока). 

Клемму «К» электронного блока со- 
единяем с необозначенной клеммой 
катушки зажигания. При этом на мо- 
дели ВАЗ — 2103 коричневый провод, 
идущий к тахометру, должен остаться 
подключенным к этой клемме. 

Клемму «4- Б» катушки зажигания 
соединяем коротким проводом с кор- 
пусом автомобиля («массой»), исполь- 
зуя винт крепления катушки. Туда же 
подключаем черный провод, который 
ранее был подключен к ♦массе». 

Будет ли выпускаться промышлен- 
ностью блок электронного зажигания? 

Производство блока (рис. 4), схема 
которого аналогична приведенной на 
рис. 1, уже налажено. Под наименова- 
нием «Искра-2* он поступает в авто- 
мобильные магазины. Цена 48 рублей. 
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Что нам 

готовит 

сезон 



Словно в эстафетном беге, получив 
палочку от сезона 1975-го, новый спор- 
тивный год сразу же устремился впе- 
р)ед. Читатели, познакомившиеся с ка- 
лендарем всесоюзных и международ- 
ных соревнований («За рулемъ, 1976, 
№ 2), вероятно, обратили внимание на 
новые строки, отличающие его от пре- 
дыдущих календарей. К ним мы вер- 
немся. А сейчас — о главном в пред- 
стоящей спортивной жизни. 

В мае исполняется 10 лет со дня 
принятия постановления ЦК КПСС и 
Совета Министров СССР о работе 
ДОСААФ — важного документа, опре- 
делившего основные направления в дея- 
тельности организаций оборонного Об- 
щества, в том числе и спортивной. За 
эти годы укрепилась материально-тех- 
ническая база секций, автошкол и 
спортивно-технических клубов, по- 
строены стадионы, треки, картодромы 
и кольцевые трассы, родились новые 
виды автомобильных и мотоциклетных 
соревнований, расширились и укрепи- 
лись международные связи советских 
спортсменов. Таким образом, сезон 
1976 года занимает особое положение: 
он должен продемонстрировать спор- 
тивные успехи, достигнутые организа- 
циями ДОСААФ в ходе выполнения за- 
дач, которые определили для оборонно- 
го Общества ЦК КПСС и Совет Минист- 
ров СССР. 

Еще одна черта характеризует насту- 
пивший спортивный год. Он предшест- 
вует 50-летию Краснознаменного Доб- 
ровольного общества содействия ар- 
мии, авиации и флоту. Всякий юбилей 
у нас принято отмечать делами. Для 
спортсменов-досаафовцев — это разви- 
тие массовости и расширение геогра- 
фии соревнований, рост мастерства их 
участников, новые победы на междуна- 
родной арене. Полувековому юбилею 


ДОСААФ будут посвящены многие со- 
стязания по военно-техническим видам 
спорта, в том числе авто- и мотокроссы, 
мотогонки по ледяной дорожке, иппод- 
ромные автогонки, состязания картин- 
гистов. И закончившиеся недавно зим- 
ние чемпионаты СССР в этих дисципли- 
нах можно в определенной мере рас- 
сматривать как репетицию будущих 
юбилейных стартов. 

А теперь обратимся к календарю. В 
его автомобильной программе новшеств 
немного. Изменило свое название зим- 
нее командное первенство по авторал- 
ли, устроителем которого по традиции 
является одна из республик Прибалти- 
ки. Теперь это популярное среди на- 
ших автомобилистов соревнование име- 
нуется розыгрышем Кубка СССР. Изме- 
нение не случайно: в прошлом году у 
нас было уже три чемпионата стра- 
ны — зимний и два летних (для авто- 
мобилей 1-й и 2-й групп). Введение но- 
вого статута для одного повысит зна- 
чимость двух других. 

А вот кольцевики были вправе сето- 
вать на сравнительно малое количе- 
ство стартов. Раньше это отчасти объ- 
яснялось тем, что имевшиеся несколько 
трасс в равной степени использовались 
как автомобилистами, так и мотоцик- 
листами. Построенное в прошлом году 
киевское кольцо во многом решило 
проблему: к услугам автогонщиков те- 
перь отличная спортивная арена. В на- 
чале октября она примет участников 
нового соревнования — Кубка СССР на 
автомобилях 2-й группы. Очевидно, что 
после завершения строительства тби- 
лисской, каунасской и других трасс 
число соревнований у представителей 
этого скоростного вида спорта возра- 
стет. 

В спортивном календаре нашло ме- 
сто самое молодое по составу участии- 


Знакомый 

незна- 

комец 


В этом году будет разыгран второй 
чемпионат страны на 1000-метровой 
дорожке. 

Появившиеся в сентябре прошлого 
года на привычных местах афіппи 
«Чемпионат СССР в гонках по ипподро- 
му на мотоциклах к.часса 500 см^» ни- 
чего нового, вроде бы, таллинскому зри- 
телю не обещали. Ипподромные гонки 
проводятся у нас давно, свыше 50 лет, 
а с 1959 года разыгрывается чемпионат 
страны. Позапрошлый состоялся здесь 
же, на таллинском ипподроме, причем 
сразу в пяти классах мотоциклов, и сре- 
ди победителей была хозяйка дорожки 
Л. Тулл. Одним из первых чемпионов 
в ипподромных гонках был эстонец 
Ю. Кююнемяэ, трижды это высокое зва- 
ние завоевывал В. Хольм, дважды — 
Я. Мюрк. 

Однако особенно дотошные знатоки 
мотоспорта обратили внимание на циф- 
ру «500». В этом классе чемпионат 
СССР ранее не проводился. Правда, 
один раз, в программе II Спартакиады 
по военно-техническим видам спорта 
эта кубатура значилась, но скоро со- 
шла со сцены. И не беспрігчиино. 

В начале 60-х годов быстро пошел в 
гору новый вид соревнований — спид- 
вей, гонки по гаревой дорожке на спе^ 
циальных бОО-кубовых мотоциклах. 


Для этих состязаний строились 400- 
метровые треки в разных городах, тыся- 
чи болельщиков с энтузиазмом встреча- 
ли рождение нового эмоционального ви- 
да мотоспорта. Гонки по дорожке ип- 
подрома, которая длиннее в несколько 
раз, явно проигрывали в зрелищности. 
А главное, от спидвея отвлекались не 
только опытные спортсмены-гареви- 
ки, которых тогда были считанные 
единицы, но и дефицитные мотоциклы. 
Федерация мотоспорта СССР посчита- 
ла, что приобретение никак не окупит 
потери. 

Но вот прошло четырнадцать лет, и 
мы снова встретились с этими мотоцик- 
лами на дорожке ипподрома. Кто-то 
может подумать, что в данном случае 
новое — это давно забытое старое. Это 
совсем не так. Здесь новизна не только 
и не столько в кубических сантиметрах 
двигателя, сколько в новом качестве 
самих гонок. 


В заездах по ЮОО-метроволлу треку 
стартуют шесть гонщиков. Здесь боль- 
шой простор для маневра, для обгона, 
для всего того, что делает мотоспорт за- 
хватывающим зрелищем. 

Фото Э. Пярнаметса 
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ков автомобильное многоборье, в кото- 
ром соревнуются на призы журнала 
♦сіа рулем» школьники-автомобилисты. 


продолжает 

утвердившуюся в автомотоспорте тра- 
дицию проведение соревнований 
первой группы (наиболее представи- 
тельных по составу и сложных по ус- 
ловиям). посвященных знаменательным 
датам, историческим событиям, памяти 
героев войны и труда, на призы газет 
ведомств, организаций. Одних только 
таких мотокроссов — 124, а еще 19 

авторалли, 15 соревнований картинги- 
стов, восемь — кольцевых автогонок... 


Как и прежде, советские автоспортс- 
мены в своих международных встре- 
чах делают акцент на выступления в 
кубках дружбы социалистических 
стран. Напомним, что наши раллисты 
оудут отстаивать титул победителей 
этого почетного трофея, а перед кар- 
тингистами и кольцевиками стоит не- 
легкая задача — подняться со вторых 
мест, завоеванных в прошлом году, на 
высшую ступень. Любителям спорта 
представится возможность увидеть вы- 
ступления сборных коллективов, как 
говорят, в родных стенах: для ралли- 
стов это будет заключительный этап — 

< усекая зима» (декабрь), для картин 
гнетов — второй этап (Москва, июль) 

и для кольцевиков — первый этап 
(Кііев, июнь). 

Наиболее полной осталась программа 
международных стартов у раллистов. 
Помимо семи этапов Кубка, которые 
состоятся в Венгрии, Болгарин, Поль- 
ше, Румынии. Чехословакии ГДР и 
Советском Союзе, наши сильнейшие 
экипажи примут участие в популяр- 
ных ралли ♦Ювяскюля» (Финляндия) и 
♦Аур Европы» (или марафоне Лон- 
дон Сидней). Планируется также 


выступление советских гонщиков в 
Греции. 

Значительно больше новшеств в мото- 
спорте. Любители гонок по ледяной до- 
рожке уже привыкли к тому, что у нас 
ежегодно проводятся четыре личны> 

страны — в классах 125^ 
Ь5, 350 и 500 см^ Теперь к ним прн- 
оавился еще один — командное пер- 
венство СССР па «пятисотка.х». Точнее 
было бы назвать его парным, посколь- 
ку оно проводится по принципу пар- 
ных гонок в спидвее. Ко времени вы- 
хода этого номера журнала дебют но- 
вого чемпионата, в котором стартуют 
дуэты из некоторых союзных респуб- 
лик и ряда городов Российской Феде- 
рации, еще не состоялся, и мы вернем- 
ся к нему в спортивном отчете. 

У этого соревнования есть свой под- 
текст. Во-первых, число наших гонщи- 
ков-»пятисотипков» с каждым годом 
неуклонно растет, и вполне естествен- 
но введение для них нового первенства 
Ьо-вторых, интерес к ледяным гонкам 
все возрастает во многих странах Евро- 
пы, и.меющих искусственные катки 
іак что прошедшее соревнование в из- 
вестной мере можно рассматривать и 
как примерную модель парного чемпио- 
ната мира (в дополнение к личному) 

Но это, конечно, дело будущего. 

Любители спорта, которые следят за 
международными стартами мастеров 
спидвея, наверное, обратили внимание 
на то, что в календаре отборочных со- 
стязаний личного первенства мира в 
нынешнем году исчез европейский фи- 
нал. На первый взгляд может показать- 
ся, что упразднение одного барьера на 
пути к мировому финалу облегчает за- 
дачу гонщикам Европейского континен- 
та. На самом деле это не совсем та.к. 
Европейский финал, в котором участво- 
вали также представители британской 
или скандинавской зон, был хорошей и 


по существу единственной перед ре- 
шающей встречей проверкой сил гон- 
щиков социалистических стран с силь- 
нейшими профессионалами Англии 
Швеции, Новой Зеландии. Теперь такой 
возможности не будет. И если учесть 
что финалы чемпионата мира чаще все^ 
го проходят в Англии и Швеции — на 
стадионах, хозяевами которых являют- * 
ся и без того сильные соперники, то 
станет ясно, что борьба за чемпионское 
звание теперь для нас не будет легче. 

первых числах апреля советские 
мотоциклисты начнут выступления в 
этапах личных первенств мира по .мо- 
токроссу. В классе 250 см^ (12 этапов) 
стартуют Г. Моисеев, В. Кавинов. А. Ов- 
чинников п молодой Р. Бракггіанис. На 
♦пятисотках» к соревнованиям готовят- 
ся В. Попенко, В. Худяков, А. Бочков, 
ь. Корнеев п Н. Ефимов (им предстоит 
выступление в 10 этапах). Ныне соз- 
дана еще одна сборная команда — на 
мотоциклах класса 125 см*. Ей пред- 
стоит дебют в личном чемпионате мира 
и 1 этапов). В составе сборной опытный 
И. .^’лев и его молодые товарищи 
Ш Худяков, Ю. Семко, С. Высоцикас 
и в. Бородай. В нынешнем году не бу- 
дет международных стартов у наших 
кроссменов на мотоциклах с коляской, 
так как ФИМ решила проводить эти 
соревнования в кубатуре до 1000 см*, а 
такие двигатели советская мотопро- 
мышленность пока не выпускает. 

Как видим, в сезоне 1976 года вме- 
сте с привычными, давно знакомыми 
всем любителям спорта гонками и 
кроссами в календаре нашли место но- 
вые виды автомобильных и мотоцик- 
летных соревнований, которым, выра- 
жаясь техническим языком, предстоит 
пройти обкатку. Все закономерно: 
спортивная жизнь становится интерес- 
нее и разнообразнее, приобретает све- 
жие краски. 



I 





Чемпио- 


нами не 


рождаются 


Завершился финал VI летней Спарта- 
киады народов СССР по спидвею. Еще 
не улеглись страсти на трибунах 
тольяттинского мототрека, а радиоком- 
ментатор уже вызывал к пьедесталу 
почета призеров соревнований: 

— Первое место, звание победителя 
VI Спартакиады народов СССР и чем- 
пиона страны 1975 года завоевал Ва- 
лерий Гордеев... Бронзовой медалью 
награждается трехкратный чемпион 
страны Владимир Гордеев. 

Медали, цветы, аплодисменты — это 
все им, героям спортивных баталий. 
Они счастливы, они улыбаются, отве- 
чают на приветствия зрителей. А ря- 
дом скромно стоит средних лет человек, 
которого в минуты торжества забыли 
представить. И только несколько минут 
спустя, когда братья Гордеевы и дру- 
гие балаковские гонщики стали отда- 
вать ему только что полученные цве- 
ты, можно было понять, что этот чело- 
век самым непосредственным образом 
связан с триумфом гаревиков города 
на Волге — знаменитой командой 
«Турбина». Этот спортивный коллектив, 
действующий при спортивно-техниче- 
ском мотоклубе первичной организа- 
ции ДОСААФ ордена Ленина Саратов- 
гэсстроя, последние три года неизмен- 
но выигрывает золотые медали чемпио- 
нов страны среди клубных команд, 
стал базой сборной страны. 

Началось все в шестьдесят седьмом, 
когда на Саратовгэсстрое была орга- 
низована секция мотоспорта. В то вре- 
мя в городе уже существовал 
♦ Корд» — команда с солидной репута- 
цией. Однако тренера Евгения Леош- 


кина это не смутило. Он твердо решил 
создать команду, гонщики которой 
смогут на равных состязаться с лучши- 
ми мастерами спидвея. Создать не за 
счет привозных звезд, а воспитав своих 
чемпионов из балаковских мальчишек. 
Леошкпн знал, что может рассчитывать 
на помощь руководителей и обществен- 
ных организаций прославленного 
стройтреста. Знал, что в Балакове 
всегда найдет поддержку и в горкоме 
партии и в горкоме комсомола. В горо- 
де-новостройке постоянно заботятся об 
активном отдыхе молодежи, о том, 
чтобы она могла заниматься спортом, 
дружила с мотором. 


Будущие чемпионы не заставили се- 
бя ждать. Одним из первых явился в 
секцию Володя Гордеев. Вряд ли кто 
подозревал тогда, что этого парня 
ждет стремительный взлет к вершинам 
спортивного мастерства, что уже через 
четыре года ему будет вручена золотая 
медаль за победу в первенстве страны. 
А пока, на первых порах Володе было 
определено обязательное для всех но- 
вичков дело — мыть после тренировок 
чужие машины. Этот порядок остался 
незыблемым и по сей день. Каждый 
новичок в течение двух месяцев рабо- 
тает на мойке, доказывая свою предан- 
ность мотоспорту, сдавая экзамен на 
терпение. Кроме того, Леошкнн счи- 
тает, что это лучший способ в началь- 
ной стадии занятий изучать устрой- 
ство мотоцикла. 


С первых же дней возникла проб- 
лема дорожки, где будущие гонщики 
смогли бы осваивать непростую тех- 
нику езды по гари. На одном из Пу- 
стырей разровняли бульдозером круг, 
насыпали крошку. Места было малова- 
то, трасса получилась без прямых — 
сплошной поворот. Знатоки из «Корда» 
посмеивались: ну разве научишься 

ездить на такой дорожке! И вправду, 
чуть подальше можно было подобрать 
место для полноценной трассы с пря- 
мыми стометровками. Но у Леошкнна 
был свой расчет. Что в спидвее самое 
сложное? Техника езды на вираже. Ви- 
раж. Здесь все необычно. Здравый 
смысл подсказывает гонщику, что, по- 
ворачивая влево, нужно направлять 
туда же и руль машины, а между тем 
гаревик делает все наоборот : завали- 
вает машину влево, опирается на обу- 
тую в стальной башмак левую ногу, а 


руль выворачивает вправо. И сразу на- 
чинает прибавлять «газ». Машина идет 
с пробуксовкой заднего колеса, чуть 
ли не поперек перегораживая дорожку 
и оставляя за собой веер гари, и на 
прямую вырывается на полных оборо- 
тах. Освоить такую технику непросто. 
Вот Леошкин и решил: пусть на пер- 
вых порах ребята покрутятся на этом 
сплошном повороте. После него трасса 
с прямыми участками покажется им 
игрушкой. 

Сегодня у «Турбины* первоклассный 
трек с боксами и мастерскими, с 
трибунами, с дорожкой, которая отве- 
чает самым высоким требованиям. Но 
тренировочное кольцо и по сей день 
остается на вооружении команды. 

Спидвей у нас спорт сезонный. Мно- 
гие тренеры, чтобы не было перерыва 
в занятиях, переключают зимой своих 
питомцев на гонки по ледяной дорож- 
ке. У Леошкнна своя точка зрения. 
Евгений Иосифович считает, что они 
мало помогают гаревикам. Зиму он от- 
водит на развитие физической силы и 
выносливости. Мотокросс — вот что, 
по его мнению, как нельзя лучше под- 
ходит для этого. 

Зимой же Леошкин учит ребят и пС' 
кусству падать. Искусству, как он счи- 
тает, необходимому гонщику-гаревику, 
сколь и Высокая техника прохождения 
виража. На скорости километров под 
70 мотоцикл буксирует сани. Тот, кто 
сидит в них, должен на полном ходу 
вывалиться. При этом надо суметь так 
сгруппироваться, чтобы не ушибиться. 
За одну тренировку каждый проделы- 
вает прием не один раз. 

Вообще у Леошкнна в арсенале не- 
мало «фирменных секретов». И все 
они просты и разумны. Тренер все вре- 
мя ищет что-то новое. Но, думается, не 
эти приемы главное в его нелегкой ра- 
боте. С виду Леошкин кажется челове- 
ком суровым, властным, не терпящим 
малейших пререканий. Может быть, 
это действительно так. В нужные мгно- 
вения он умеет быть очень жестким, 
не способным ни на какие уступки. 
Казалось бы, это должно держать ре- 
бят все время на некоторой дистанции 
от тренера. А они идут к нему с самым 
сокровенным. Что-то не ладится на ра- 
боте, в учебе, в сердечных делах — сс 
всем к Евгению Иосифовичу. 

Отчего это? Думается, от того дове 


В 1971 году мы узнали о первом чем- 
пионате мира на «1000-метровом зем- 
ляном треке» (так эти соревнования 
названы в календаре ФИМ) и посчита- 
ли, что речь идет о том же ипподроме, 
только с укороченной дорожкой. Но 
настораживала фамилия первого побе- 
дителя: им оказался И. Маугер — трех- 
кратный чемпион мира по спидвею. А 
через два года им стал О. Ольсен. кото- 
рый позднее тоже завоевал золотую ме- 
даль в спидвее. Очевидно, успех обоих 
здесь был не случаен. 

Так что же это — «укороченный ип- 
подром» или «удлиненный спидвей»? 
Частично ответ на этот вопрос был по- 
лучен несколько лет назад после выезда 
ленинградских спортсменов на соревно- 
вания по 1000-метровому треку в 
Финляндию. Они увидели, что на пово- 


ротах гонщики идут, как в гаревых 
гонках, с заносом. 

Итак, первое впечатление — это 
♦ длинный спидвей». Да и система заез- 
дов в известной мерю напоминает «га- 
ревую». Восемнадцать спортсменов 
встречаются в девяти основных заездах 
по шесть гонщиков. Каждый стартует 
трижды. Затем двенадцать лучших уча- 
ствуют в двух полуфиналах, и шесть 
гонщиков оттуда попадают в финаль- 
ный, двенадцатый заезд. 

Теперь, коіда база отечественного 
спидвея стала достаточно прочной, 
встал вопрос и о проведении у нас 
1000-метровых гонок. Первый чемпио- 
нат СССР состоялся на таллинском ип- 
подроме. Лучшего места для таких со- 
ревнований не найдешь. Длина дорож- 
ки — 1050 метров. Она соответствует 


требованиям ФИ^^І (800 — 1200 метров) 
Кроме того, здесь накоплен опыт орга 
низации подобных соревнований: в Эс 
тонии регулярно разыгрывается нервен 
ство республики по ипподромным гон 
кам в классе 500 см^. На чемпиона' 
(напоминаем, он проходил осенью 197І 
года) было приглашено 32 спортсмена 
заслуживших это право успешными вы 
ступлениями в международных и всесо 
юзных соревнованиях по трековым гон 
кам. В их числе чемпионы VI Спарта 
киады народов СССР по ипподром] 
А. Кириллов, В. Пржевальский і 
Я. Мюрк, известные мастера гонок ш 
льду В. Цыбров и В. Смирнов, чемпиоі 
страны 1975 года по шоссейно-кольце 
вым гонкам в классе 125 см3 м. Крав 
ченко и, наконец, не нуждающийся і 
рекомендациях, заслуженный маете] 
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рия, которое Леошкин оказывает своим 
подопечным. 

Был такой эпизод в спортивной био- 
графии Владимира Гордеева, еще ког- 
да он не имел громких титулов, а 
о ♦Турбине'»- мало кто знал. Увидев 
у Володи незаурядные способности, его 
стали сманивать в известный тогда 
♦ Кррдд. В какой-то момент молодой 
гонщик заколебался. Тренер заметил 
это. Можно было прикрикнуть, нажать. 
А Леошкин собрал ребят, и они, не 
он, заставили товарища одуматься. Но 
когда Володя ушел на военную служ- 
бу и уже от армейского клуба приехал 
на чемпионат страны, то с первого и 
до последнего заезда Леошкин был ря- 
дом с ним. В тот год Володя Гордеев 
впервые выиграл первенство страны. 
Лавры достались другим тренерам. Но 
разве думал о них наставник «Турби- 
ным — просто он был для чемпиона 
старшим товарищем, который в труд- 
ный момент пришел на помощь. 

Слава Яшков задумал бросить учебу 
в ПТУ. «Нам нужны грамотные ребята, 
уйдешь из училища — уходи из клу- 
ба*. Это тоже сказал не Леошкин, а 
ребята на своем собрании. Слава сей- 
час уже перворазрядник, хорошо учит- 
ся. 

Виктор Калмыков — один из лиде- 
ров «Турбины*, член сборной. Но и 
на него с лихвой хватит леошкинского 
авторитета. А Евгений Иосифович не 
приказывает, он советуется: 

— Виктор, тебе нравится Миша Шу- 
милов? 

— Ничего парень. Из него полу- 
чится гонщик. 

— А что если его машину поставить 
тебе в бокс? Пусть рядом с тобой за- 
нимается. 

Мише Шумилову четырнадцать лет. 
И конечно же, его вселение в бокс 
Калмыкова — некоторое ущемление и 
престижа, и удобства одного из веду- 
щих гонщиков команды. Во всяком 
случае, так может показаться. Но раз- 
ве можно высказать это тренеру, кото- 
рый советуется с тобой как с равным! 

Вообще к молодежи в «Турбине» от- 
носятся, можно сказать, с нежностью. 
На тренировке, когда еще дорожка не 
распахана мощными ЭСО, первыми ка- 
таются новички. А уж потом — «ста- 
рички». И это не только долг вежли- 
вости. Неумелому — дорога поглаже, 
а асы пусть борются в самых тяжелых 


условиях. И, наверное, поэтому в 
команде «длинная скамейка*. Уже 
сегодня в «Турбине* знают, кто из ре- 
бят наберет силу к сезону нынешнего 
года, кто станет надеждой коллектива 
в ближайшем будущем. 

В минувшем сезоне Евгению Леош- 
кину впервые была доверена сборная 
команда страны, с которой он выезжал 
на соревнования командного и лично- 
го чемпионатов мира. Поначалу полу- 
финальная командная гонка складыва- 
лась неудачно. Прошло восемь заездов, 
оставалось столько же, а наши ребята 
никак не могли сдвинуться с третьего 
места. Не получается у Виктора Тро- 
фимова, не везет Григорию Хлынов- 
скому. Может ли тренер повлиять на 
ход гонки? Ведь он, каза.пось бы, все 
зависящее от него сделал. Сделал рань- 
ше, на тренировках. А теперь? 

— Ну. что у тебя не ладится, Вик- 
тор? 

— Да вот, понимаешь, на верхних 
оборотах отсечки чистой нет. Вот по- 
слушай... — Он работает рукояткой 
«газа*, озабоченно вслушивается в рев 
двигателя. Потом глушит его. Горестно 
спрашивает: 

— Ну как? 

В разговор включается механик 
сборной Володя Беликов: 

— Вот так он всегда. «На верхах не 
отсекает*! Все ему мерещится что-то. 
До того дорегулировался, что машина 
не заводится. А чего ее регулировать, 
когда я все сделал. Садись и езжай... 

«Пожалуй, Володя, прав. Ну, какие 
там на вираже верха слышишь? Нерв- 
ничаешь ты, вот что. Тебе тридцать 
семь. Все толкуют: «старик, пора схо- 
дить с дорожки». Но ведь катаешься 
ты преотлично и еще многое мо- 
жешь...» 

Так размыш.тяет Леошкин, а вслух 
говорит ; 

— Забудь, Виктор, про мотор. Тебе 
Володя сейчас отрегулирует наилуч- 
шим образом. Забудь про него и ника- 
кие верха не слушай. А думай только 
о том, что надо ехать хорошо, надо 
выигрывать заезд. Ты сам не представ- 
ляешь, в какой отличной форме на- 
ходишься сейчас. Поверь моему опы- 
ту... 

— Ты так думаешь? 

— Уверен. 

Оба следующих своих заезда Трофи- 
мов выигрывает. 


С Хлыновским дело сложней. На по- 
вороте он зацепился подножкой за 
машину поляка Глюклиха. Упал. В 
следующий свой выход на дорожку 
сделал фальстарт. С заезда сняли, да- 
же не стартовал. Два нуля команде! 
Тут любой растеряется. 

— Гриша, про эти два заезда надо 
забыть, как будто их не было. Если 
ты в остальных будешь привозить хотя 
бы по два очка, выручишь команду. 

И Хлыновский поехал, хорошо по- 
ехал. А команда выиграла первое ме- 
сто... 

В 1968 году «Турбина» впервые была 
заявлена на официальные соревнова- 
ния в классе «Б». И первая встреча — 
с московским «Центром*. В итоге — 
проигрыш в восемнадцать очков. Че- 
рез год эту же команду балаковцы 
обыгрывают на десять очков. А уже в 
1971-м «Турбина* занимает первое ме- 
сто и переходит в класс «А*. 1972 

год — серебро на чемпионате страны. 
А затем три сезона подряд — золото! 
За эти годы в «Турбине* выросли два 
мастера спорта международного клас- 
са, три мастера и восемнадцать канди- 
датов в мастера. Евгеніію Леошкину 
присвоили звание «Заслуженный тре- 
нер РСФСР». 

♦Турбине» всего десять лет. Но как 
много сделано за это время. Команду 
балаковских спортсменов знают теперь 
во многих странах мира. Более того, 
город на Волге стал ныне одним из 
признанных центров мирового спидвея. 
И не только потому, что на прекрасном 
местном мототреке проходили между- 
народные соревнования самого высо- 
кого ранга. В этом молодом городе 
спидвей, безусловно, спорт номер один. 
За выступлениями гонщиков «Турби- 
ны» ревностно следят тысячи и тыся- 
чи балаковцев. Любое соревнование 
здесь — настоящий праздник для по- 
клонников спидвея. И в том, что 
спортсмены знаменитой команды своим 
высоким мастерством, победами на 
всесоюзной и международной аренах 
доставляют людям радость, что они 
оказывают заметное влияние на разви- 
тие спидвея в нашей стране, видится 
главный итог достижений спортивно- 
технического мотоклуба при первич- 
ной организации ДОСААФ. 

С. СМИРНОВА 



спорта Б, Самородов. В общем, «специ- 
алисты* всех видов так называемых 
гладких гонок, на гаревой дорожке, на 
«кольце», ипподроме. 

Сначала состоялись отборочные за- 
езды, где были определены 20 участ- 
ников (из них двое запасных). Им пред- 
стояло на следующий день продолжить 
борьбу за медали. В их число вошли 
все фавориты. За давностью времени 
не будем вспоминать ход борьбы. 
Скажем только, что первую золотую 
медаль в гонках по 1000-метровому 
треку завоевал ленинградец В. Смир- 
нов. Неувядаемый ветеран Б, Саморо- 
дов финишировал вторым. «Бронза» 
досталась В. Пржева.тіьскому. 

О чем же говорят первые итоги? 

Феликс Ристмяги, зритель: 

— Я нечасто хожу на мотогонки, за- 


то давно: смотрел их еще до войны. Се- 
годня, честно говоря, пришел сюда в 
основном ради бегов — они через ча- 
сок начнутся. И увлекся по-настояще- 
му. Все-таки 50 лошадиных сил — это 
не одна! Да и кошельку моему здесь 
ничто не угрожает. Слава богу, нет то- 
тализатора. 

Борис Самородов, заслуженный ма- 
стер спорта: 

— Выступал я и в кроссе, и на льду, 
и на гаревой дорожке. Выступал в мест- 
ных соревнованиях и на чемпионатах 
мира. Вроде бы, испробовал все. Но вот 
получил приглашение на 1000-метро- 
вый трек и понял, что ошибался. По- 
лезные гонки, своеобразные. Это не 
спидвей, не ипподром. Стартуют по 6 
человек. Возможностей для обгона мно- 
го. Интересно и спортсменам и зрите- 


лям. Я двумя руками голосую за 1000- 
метровые гонки. Давно надо было про- 
водить такие соревнования. И, глядіппь, 
были бы у нас свои Маугеры. 

Выходит, что вопрос «укороченный 
ипподром» или «удлиненный спид- 
вей* — не столь уж существен. Глав- 
ное, в ряду мотоциклетных состязаний 
родилось еще одно, имеющее ранг ми- 
рового первенства. И нет сомнения в 
том, что у него, как и у спидвея, ско- 
ро появятся многочисленные почитате- 
ли, что он быстро наберется сил для 
выхода на международную арену и бу- 
дет способствовать развитию нашего 
мотоспорта. 

Г. АФРЕМОВ, 
почетный судья по спорту 
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КОМѴ КАКАЯ 

СКОРОСТЬ 


Специалист отвечает на вопросы читателей по поводу послед- 
них изменений в Правилах дорожного движения 


С нового года в Правила дорожного 
движения внесен ряд изменений, кото- 
рые касаются разрешенных скоростей. 
В связи с этим нововведением читатели 
журнала прислали в редакцию немало 
вопросов, которые, в частности, свиде- 
тельствуют и о том, что новые требова- 
ния Правил не везде и не всеми пони- 
маются единообразно. Чтобы избежать 
этих разночтений, редакция попросила 
ответить на некоторые принципиальные 
вопросы читательской почты начальника 
отдела ВНИИ безопасности дорожного 
движения МВД СССР М. Б. АФАНАСЬЕ- 
ВА. 

Итак, приняты единые для всей стра- 
ны пределы скоростей движения не 
только в городах — 60 км/час, но и на 
дорогах вне населенных пунктов — 70 
и 90 км/час. Однако, как пишут из Мол- 
давии, Ульяновской и других областей, 
в некоторых местах пробуют установить 
«свои» нормы. Правомерно ли это! 


Эксплуатация автомобилей, как изве- 
стно, не замыкается в границах отдель- 
ных областей и даже республик. А из 
этого следует, что общие требования к 
водителям, в частности в режимах скоро- 
стей, везде должны быть одни и те же. 
Представьте себе положение человека, 
который оказался в местах, где разре- 
шенные скорости движения задумали 
установить ниже тех, что приняты повсю- 
ду. Недоразумений не избежать. В этом 
смысле любые «местные правила» неза- 
конны. Это не значит, конечно, что на 
отдельных участках дорог не могут сло- 
житься условия, когда общий лимит ско- 
рости для всех транспортных средств 
или некоторых их видов необходимо бу- 
дет понизить или повысить. Но такие 
режимы надо вводить только при помо- 
щи соответствующих дорожных знаков. 

Предположим, что общий лимит ско- 
рости на дороге повышен — стоит знак 
«100 км/час». Но без всяких дополни- 
тельных табличек. Значит ли это, что 


верхний предел скорости повышается 
для всех транспортных средств! 

Не совсем. Такой знак не распростра- 
няется на транспортные средства, на ко- 
торых по разным причинам установлены 
«персональные» опознавательные знаки 
ограничения скорости. Либо потому, что 
водитель не имеет еще достаточного ста- 
жа работы (двух лет), либо из-за спе- 
цифики перевозимого груза, конструк- 
ции транспортного средства и т. п. В лю- 
бом случае эти водители должны руко- 
водствоваться нормой, указанной зна- 
ком на машине. Но и это не все. Ос- 
тальные водители должны помнить об- 
щее требование Правил — не превы- 
шать никогда скорость, определенную 
технической характеристикой данного 
транспортного средства в качестве мак- 
симальной. Таким образом, хотя и стоит 
на дороге знак «100 км/час», но автобус 
ПАЗ— -672, например, может двигаться 
не быстрее 80 км/час, ЗАЗ — 965 — 90, 
ЗИЛ — 130 — 90 и т. д. Я привел лишь 
несколько автомобилей, но напоминаю, 
максимальную скорость своей машины 
должен знать каждый водитель. 

В то же время по техническим харак- 
теристикам максимальные скорости у не- 
которых машин могут оказаться и ниже 
тех пределов, что установлены общими 
правилами. Как быть тогда! 

Совершенно верно, такой вариант су- 
ществует. И в этих случаях максимальной 
является низшая из цифр. Скажем, у не- 
которых «старичков» на транспорте — 
МАЗ — 205, КрАЗ — 214 и других — мак- 
симальная скорость 50 — 55 км/час. Стало 
быть, верхний предел скорости даже в 
населенных пунктах (60 км/час) — не для 
них, не говоря уж о дорогах загород- 
ных. Можно привести в качестве 
примера и автобусы ЗИЛ — 158 и 
ЛАЗ — 695, максимальная скорость кото- 
рых 65 км/час, а также грузовики 
ЗИЛ — 150 и ГАЗ — 63 с таким же «потол- 
ком». Однако на всех таких «ветеранах» 
должны стоять опознавательные знаки. 
Это необходимо не только Госавтоинс- 
пекции для контроля, но и самим во- 
дителям,- чтобы не возникало недоразу- 
мений и необоснованных претензий 


Учитесь 


ссНОСИТЬ» 


ремни 


Вроде бы нехитрое приспособление — 
ремни безопасности, но от каких часто 
трагических последствий при разного 
рода авариях и происшествиях они 
могут предохранить водителей и пас- 
сажиров. Могут, но, оказывается, не 
всегда. Почему? Как свидетельствуют 
статистика дорожных происшествий и 
исследования, проведенные в ФРГ, око- 
ло 22% водителей получают при ава- 
риях телесные повреждения единствен- 
но потому, что ремни безопасности, 
которыми они пользовались, были не- 
правильно укреплены в машине или 
неправильно надеты. 

Нормы безопасности, разработанные 
в странах Западной Европы, утверж- 
дают, что предохранительные пояса 
выполняют свою функцию при столк- 
новении в том случае, если тело води- 
теля или пассажира переместится в 
этот момент вперед не более чем на 
20 — ЯО сантиметров. Стало быть, рем- 


ни всегда надо затягивать потуже. 
Кроме того, опыты с манекенами пока- 
зали, что переходу этой границы спо- 
собствует и неправильно надетый ре- 
мень. Если он проходит через грудь 
под углом менее 45® к горизонтали, ма- 
некен «катапультирует» и также пере- 
секает границу безопасности. 

В настоящее время западногерман- 
ские эксперты рекомендуют соблюдать 
кроме тех, о которых шла речь выше, 
следующие обязательные условия (см. 
снимки) : 

между телом автомобилиста и рем- 
нем безопасности надо оставлять зазор 
не более чем на толщину ладони; 

застегнутый ремень должен плотно 
прилегать к плечу и к бедренной 
кости. 


По материалам зарубежной печати 
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друг к другу. Не забудем также, что 
максимальная скорость по технической 
характеристике есть не только у автомо- 
билей, но и у прицепов (полуприцепов). 
Более того, максимальная скорость авто- 
поезда определяется той, что указана в 
технической характеристике соответст- 
ствующего прицепа или полуприцепа. 
Скажем, автолюбитель собрался на 
своих «Жигулях» в дальнее путешествие 
и взял прицеп мытищинского завода 
(ММ3 — 81021) со всяким туристским сна- 
ряжением. А у прицепа этого макси- 
мальная скорость (что, кстати, тоже 
должно быть указано соответствующим 
опознавательным знаком) — 80 км/час. 
Стало быть, на все время, пока автомо- 
биль будет буксировать за собой при- 
цеп, «своим» пределом скорости 
(90 км/час) его водитель воспользовать- 
ся не сможет. В такие же ситуации мо- 
гут попадать и водители грузовых авто- 
мобилей, работающих с прицепами, у 
которых максимальная скорость не пре- 
вышает (таких еще немало) 60 — 
65 км/час, а порой и того меньше. 

В Правилах сказано^ что лимит 
«90 км/час» распространяется на между- 
городные и туристские автобусы. Что 
здесь имеется в виду — конструкция 
машины или характер ее использова- 
ния! Скажем, предприятие отправило 
на автобусе ПАЗ — 652 группу своих ра- 
ботников в туристскую поездку в дру- 
гой город. Распространяется ли на это- 
го водителя разрешение повысить ско- 
рость движения против той, с которой 
движутся остальные автобусы, то есть 
70 км/час! Разумеется, в пределах его 
«максимальной» — 80 км/чвсІ 

Говоря «междугородные и турист- 
ские», Правила дорожного движения 
имеют в виду не характер использова- 
ния или маршрут, а классификацию авто- 
мобилей (в данном случае автобусов), 
которая установлена Государственным 
стандартом (20774 — 75 «Автобусы. Об- 
щие технические требования»). Он был 
введен в действие в конце минувшего 
года. Так вот, в соответствии с ГОСТом 
к категории междугородных или тури- 


стских по своим техническим данным 
относятся наши ЗИЛ — 127, ЛАЗ-^99 и 
ЛАЗ — 697 со всеми их модификациями, 
а из эксплуатируемых в СССР автобусов 
зарубежного производства — «Шкода- 
706-люкс», «Йкарус-55-люкс», «Ика- 
рус-250», «Икарус-255» и их модифика- 
ции. Только этим автобусам и раз- 
решается движение со скоростью до 
90 км/час. С такой же скоростью могут 
двигаться и прибывающие из-за рубе- 
жа автобусы с иностранными туристами. 

• 

В семье «Москвич», который водят 
отец и сын. Сын, кому и принадлежит 
автомобиль, — начинающий автолюби- 
тель и, естественно, должен иметь на 
машине знак «70 км/час». Но у отца 
«права» водителя-профессионала с 
большим стажем. Как ему не попасть в 
«нарушители», если он поедет со скоро- 
стью 80 — 90 км/час! 

Этот случай предусмотрен. В Прави- 
лах дорожного движения в новой редак- 
ции пункта 179 записано: опознаватель- 
ный знак ограничения скорости на ма- 
шине устанавливается или наносится, на- 
пример, краской. В описанном приме- 
ре знак на машине, конечно, должен 
быть съемным. Ведь индивидуальным 
автомобилем могут пользоваться род- 
ные и близкие владельца, любой чело- 
век, которому он его доверит. Так что 
квалификация водителей здесь может 
быть самая различная. Кстати, и на го- 
сударственном автомобиле одну смену 
может трудиться опытный шофер, а дру- 
гую — только вчера получивший води- 
тельские права. Поэтому, если ограни- 
чение скорости связано только с води- 
тельской квалификацией и ни с чем 
иным, нет смысла наносить на машину 
опознавательный знак краской. Надо 
крепить его любым способом, позво- 
ляющим при необходимости, легко де- 
монтировать. Другое дело, когда речь 
идет о знаках, указывающих макси- 
мальную скорость транспортного сред- 
ства по технической характеристике. Она 
присвоена машине «пожизненно», и та- 
кой знак проще во всех отношениях на- 
нести краской прямо на кузов. 


Кстати, об этих знаках. Каких только 
нет сейчас на автомобилях: и просто на- 
малеванных на бортах красной или белой 
краской, и всяких других. А ведь они 
должны быть единого образца! 

Совершенно верно. Пункт 179 Правил 
дорожного движения четко говорит о 
том, что такой опознавательный знак 
представляет собой не просто вписан- 
ные в круг или какую-то фигуру цифры. 
Их и разглядеть-то издалека почти не- 
возможно. Он должен быть цветным 
изображением запрещающего знака 
«Ограничение скорости», то есть точ- 
ной его копией: фон — белый, кайма — 
красная, цифры — черные. От «настоя- 
щего» знака его отличают только мень- 
шие размеры: у первого диаметр ко- 
леблется от 550 до 900 мм, а у того, что 
наносится на автомобилях, — от 160 до 
250 мм. 

И последний вопрос. В старой редак- 
ции пункта 74 было примечание о воз- 
можном повышении скорости в населен- 
ных пунктах. В новой речь идет вообще 
об условиях, когда скорость может быть 
повышена. Надо ли это понимать как то, 
что в населенных пунктах 60-километ- 
ровый лимит не может быть повышен! 

Такой вывод был бы безоснователь- 
ным. Примечание в прежней редакции 
Правил было необходимо потому, что 
верхние пределы скоростей практиче- 
ски существовали только в населенных 
пунктах. Сейчас они есть на любых доро- 
гах. Поэтому пункт 74 без всяких при- 
мечаний утверждает за Советами Мини- 
стров союзных или автономных респуб- 
лик, исполкомами краевых, областных и 
городских Советов депутатов трудя- 
щихся право своими решениями повы- 
шать пределы скоростей на участках 
дорог, где, по их мнению, условия 
обеспечивают в этом случае безопас- 
ность движения. А условия эти могут 
сложиться как на городских, так и на 
загородных магистралях. Понятно, что 
каждое такое решение проводится в 
жизнь установкой соответствующих до- 
рожных знаков. 
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После того, как в предыдущем вы- 
пуске мы рассмотрели основные виды 
дорожно-транспортных происшествий, 
самое время поговорить о том, как рас- 
пределяются они по месяцам, неделям, 
суткам. Тем более что именно с апре- 
ля кривая дорожных происшествий на- 
чинает ползти вверх. Среди водителей 
еще бытует ошибочное мнение, будто 
больше всего аварий зимой или позд- 
неіі осенью. Статистика ДТП доказы- 
вает, что это не так. Как в январе, так 
и в феврале происходит около 4,5% 
всех происшествий за год. Первый ме- 
сяц весны также ненамного отличается 
от предшествующих. А вот с апреля и 


до самого августа аварии становятся 
все чаще. Наибольшее число происше- 
ствий, как видно из графика, прихо- 
дится на июнь — октябрь, причем пик — 
около 12,5% годовой суммы — обычно 
наступает в августе. Водителям об 
этом надо помнить и быть особенно 
внимательными в летний период. 
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Распределение ДТП и пострадавших в них 

Пословица «Понедельник — день тя- 
желый* для дорожного движения не 
подходит. Данные статистики свиде- 
тельствуют, что в последние годы таки- 
ми «черными* днями стали пятница и 
суббота. На них вместе приходится 
примерно 31 % происшествий и постра- 


% от Всех ^ 
происшествий 6 - 


13.8 

— о— 


14,0 

— о- 


по месяцам. 

давших в них. Пусть знают об этом 
все, а особенно автолюбители. В конце 
рабочей недели и в выходной день, са- 
дясь за руль своего автомобиля, следу- 
ет соблюдать особую осторожность. 
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Распределение ДТП и пострадавших в них по дням недели. 

вечерние часы влекут, как правило, бо- 
лее тяжелые последствия, чем днем. 
Эта же закономерность отличает и 


По часам суток ДТП тоже распреде- 
.чяется весьма неравномерно. Наиболь- 
шее число их отмечается в период с 
16 до 19 часов, а самая значительная 
часть приходится на один час — с 18 
до 19. В это время случается более 17% 
происшествий. Обращает на себя внима- 
ние тот факт, что доля погибших при 
ДТП с 18 до 21 часа больше доли ра- 
неных. Следовательно, происшествия в 


аварийность в ночное время, 
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Распределение ДТП и пострадавших в них по времени суток. 



могла 

НЕ слычиться 



Известно, ЧТО зимой за рулем 
устаешь быстрее: скользкая дорога 
держит в постоянном напряжении, 
а тут еще холод, плохая види- 
мость. вот почему в дальней по- 
ездке надо чаще останавливаться 
для отдыха. 

Иначе притупляется внимание, 
замедляется реакция, падает об- 
щая работоспособность. Такое и 
случилось с водителем первого 
класса В. Ганичниным из Институ- 
та радиотехники и электроники 
Академии наук СССР. Возвращал- 
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ся он в Москву по Симферополь- 
скому шоссе из командировки. По 
этому маршруту в Крым и обратно 
ездил не один раз. Но в тот день 
знакомая дорога была мокрой и 
скользкой. Целый день провел во- 
дитель в пути и изрядно устал. 
Вот и сумерки опустились, а до 
Москвы оставалось еще больше 
100 километров. Тут, увы, Ганич- 
кин и поднажал, забыв об осто- 
рожности. Беда не заставила себя 
ждать. На уклоне ГАЗ— 66 вдруг 
«заюзил», пересек осевую линию 
дороги и врезался во встречный 
автобус. При ударе повредило бен- 
зобак, и выплеснувшийся бензин 
тут же поджег обе машины... По- 
гиб водитель автобуса и один из 
пассажиров, остальные получили 
разной тяжести травмы. 

Вот к чему приводит самонаде- 
янность за рулем. 

Е. ПОПОК, 
подполковник милиции 

в отставке 


Невидимый враг 


За последние годы в нашем городе 
участились случаи отравления и гибели 
водителей от выхлопных газов. Такая не- 
лепая смерть наводит на грустные раз- 
мышления. Оказывается, многие автолю- 
бители не знают элементарных правил 
безопасности, не знают, насколько кова- 
рен этот газ. Хотелось бы. чтобы этому 
вопросу было уделено внимание на стра- 
ницах журнала. 

С. ОРЛОВ, 
автолюбитель 

г. Пермь 


В судебномедицинской практике ааы, 
увы, нередко сталкивались со случаями 
отравления окисью углерода, содержа- 
щейся в отработавших газах автомоби- 
лей. За последние пять лет только в 
Минской области зарегистрировано 
17 смертельных отравлений водителей. 
А сколько раз дело не дошло до столь 
тяжких последствий. Напрашивается вы- 
вод: водители недостаточно представ- 
ляют себе опасность и вредное воздей- 
ствие на организм выхлопных газов. 

Опасность эта чаще дает о себе знать 
в холодное время года, когда водители 
нередко прогревают двигатели в закры- 
тых гаражах или надолго «задраивают» 
наглухо кабину, чтобы сберечь тепло. 
Я вспоминаю случай из своей эксперт- 
ной практики. 

Сидя в кабине автомобиля ГАЗ — 51, 
водитель пустил двигатель и при закры- 
тых дверях гаража стал прогревать его. 
Отработавшие газы скапливались в по- 
мещении гаража, а затем начали проса- 
чиваться и в кабину автомобиля... Через 
час сторож заметил мертвого водителя, 
повиснувшего на руле. Судебномеди- 
цинская экспертиза установила, что 
окись углерода в закрытом помещении 
гаража достигла такой концентрации, ко- 
торая вызвала смертельное отравление. 

Второй, не менее характерный при- 
мер. Двое молодых людей ночевали в 
«Запорожце», стоявшем в гараже. Вклю- 
ченный отопитель машины действует, 
как известно, автономно от двигателя. 
Бензин сгорает в камере отопителя, на- 
гревая ее стенки, а отработавшие газы 
выходят через трубку наружу. И вот, хо- 
тя двигатель и молчит, только за один 
час отопитель выделяет до 3 м^ отрабо- 
тавших газов, что в закрытом помеще- 
нии быстро создало смертельную кон- 
центрацию. К утру один из молодых лю- 
дей был мертв, второго доставили в 
больницу с тяжелым отравлением. 

Прогревать машину в гаражах можно, 
но при открытых дверях, и лучше если 
машина стоит выхлопной трубой к во- 
ротам гаража. 

Нередко отравление выхлопными га- 
зами возникает из-за различных техни- 
ческих неисправностей машины. Про- 
никновению их в кабину или салон авто- 
мобиля способствуют неисправности 
двигателя, в частности износ маслосъем- 
ных колец, нарушение целости выпуск- 
ной трубы, неплотное соединение ее с 
коллектором. 

Еще один пример. Переезжая реку 
вброд, автомобиль ГАЗ — 51 «техпомощь» 
забуксовал. Когда спустя 15 — 20 минут 
после бесполезных попыток вывести ма- 
шину из воды водитель вышел посове- 
товаться с пассажирами о дальнейших 
действиях и открыл дверь фургона, он 
увидел всех троих в бессознательном 


состоянии. Только энергичными усилия- 
ми врачи спасли им жизнь. Расследова- 
ние показало, что отработавшие газы из 
глушителя поступали через щели в полу 
и отверстие для привода генератора 
внутрь фургона и скопились там в смер- 
тельной концентрации, несмотря на от- 
крытые вентиляционные люки-решетки. 
Вопреки требованиям техники безопас- 
ности для автомобилей типа «фургон», 
труба глушителя не была удлинена и 
выведена, как это рекомендуется, за 
пределы габаритов кузова на 30 — 
50 миллиметров. 

В другом случае — у автомобиля 
ЗИЛ — 150 неподалеку от станции техоб- 
служивания лопнула выхлопная труба. 
Водитель решил исправить дефект на 
станции, но до ее открытия оставалось 
около двух часов. Он сам и ехавший 
с ним пассажир остались в кабине. Дви- 
гатель работал, и была включена «печ- 
ка»: погода стояла морозная. Выхлопные 
газы сквозь отверстие в днище проник- 
ли в кабину. Через два часа работники 
СТО обнаружили обоих в бессознатель- 
ном состоянии. 

Иногда отравление наступает во время 
движения, даже при открытых окнах. 
Причина — дефект в выхлопной трубе. 

Отравление при вдыхании больших 
концентраций выхлопных газов, как пра- 
вило, бывает острое. Первый признак — 
тяжесть в голове, затем — головная 
боль, головокружение, мелькание перед 
глазами, тошнота и рвота. Чрезвычайно 
опасна в этих условиях слабость, пере- 
ходящая в полное безволие. Отравлен- 
ный водитель уже не способен предпри- 
нять что-либо для самоспасения, так как 
потеря сознания наступает очень быст- 
ро, часто в течение нескольких минут 
после воздействия окиси углерода. Ес- 
ли же ее концентрация в воздухе очень 
высока, то сознание теряется сразу, по- 
являются судороги, а при продолжаю- 
щемся вдыхании газов наступает смерть. 
Необходимо помнить, что алкогольное 
опьянение ускоряет и утяжеляет отрав- 
ляющее действие отработавших газов. 

При отравлении необходима своевре- 
менная первая поллощь. Пострадавшего 
надо немедленно вынести на свежий 
воздух, уложить на спину, подложив что- 
либо под голову, затем расстегнуть во- 
ротник рубашки, ослабить пояс брюк. 
При подходящей погоде следует поло- 
жить на голову и грудь холодный ком- 
пресс из любого куска чистой ткани, 
смоченной холодной водой. В том слу- 
чае, когда пострадавший находится в со- 
знании, надо напоить его крепким чаем 
или кофе, но ни в коем случае не да- 
вать ему алкоголя. Если же он без со- 
знания, дайте понюхать ватчу, смочен- 
ную раствором нашатырного спирта. От- 
сутствие дыхания или резкое его угне- 
тение обязывают сразу же приступить к 
искусственному дыханию по способу 
«изо рта в рот» или «изо рта в нос»; 
другие приемы здесь малоэффективны. 
Оказав первую доврачебную помощь, 
надо позаботиться о быстрейшей достав- 
ке пострадавшего в ближайшее лечеб- 
ное учреждение. 

И. язвинскиа 

судебномедицинский эксперт 

г. Минск 
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ТЙУСКЗ 


Самый распрострИнанный теперь І4а 
знак — «Скорость ив более 55 миль!» И еще одна примете 
времени — среди лопулирных прежде автомобильных «пред* 
ноутов» все больше малогабаритных машин европейского 
«фасона». 
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Путевые заметки 


Всем известно, что в США культ авто- 
мобиля. Здесь самая большая по про- 
тяженности сеть автомагистралей, здесь 
самые мощные легковые автомобили. 
Может быть, поэтому первое и наибо- 
лее сильное впечатление оставляет ра- 
зительное несоответствие между каче- 
ствами, возможностями этих двух атри- 
бутов дорожного движения и скоро- 
стью машин. Неплотный, но устойчивый 
поток разнокалиберных лимузинов, се- 
данов, купе, универсалов неспеша течет 
по просторным автомагистралям, порой 
с четырьмя полосами в каждом направ- 
лении и воспринимается как в замедлен- 
ной киносъемке. Да, автомобильная 
Америка в прямом смысле слова сба- 
вила ход. Два года назад, в разгар энер- 
гетического кризиса, американцы пов- 
семестно и независимо от категории до- 
рог установили максимальную скорость 
55 миль в час (88 км/час), а в городах — 
35 миль в час (55 км/час). 

Поначалу это было встречено в штыки, 
особенно владельцами грузовиков. Но 
теперь страсти вроде бы улеглись. Боль- 
ше того, как рассказывали нам предста- 
вители министерства транспорта США, 
владельцы автотранспортных фирм уви- 
дели в снижении скоростей и свою вы- 
году: повысился ресурс автомобилей, уп- 
ростилось техническое обслуживание, 
сократился расход горючего. Ну а самое 
главное — удалось наконец снизить чис- 
ло жертв дорожных происшествий, ко- 
торое росло год от года. 

Сложившаяся в течение многих деся- 
тилетий психология американцев замет- 
но меняется не только в части скоро- 
сти, но и в отношении самих автомоби- 
лей. Если раньше американский тип лег- 
кового автомобиля — предмет нацио- 
нальной гордости — означал большой 
кузов и мощный двигатель, то теперь 
растет тяга к машинам европейского ти- 


па, компактным и экономичным. Пере- 
бои с горючим и возросшие цены на не- 
го сделали свое дело. Переживающие 
кризисные явления, автомобильные фир- 
мы под влиянием изменившейся конъ- 
юнктуры и иностранной конкуренции, 
главным образом со стороны ФРГ и Япо- 
нии, пересматривают свое отношение к 
маленьким автомобилям. Как пишут в 
газетах, «заглядывая вперед на несколь- 
ко лет, многие руководители в Детрой- 
те видят сегодняшние компактные авто- 
мобили «стандартными» автомобилями 
завтрашнего дня». Это проблема техни- 
ческая. Но куда острее социальная: за 
воротами автомобильных заводов и их 
смежников остались новые тысячи лю- 
дей, пополнившие армию безработных. 

Что касается дорог, то им в США уде- 
ляется огромное внимание. Существует 
программа строительства сети феде- 
ральных дорог, проходящих по терри- 
тории нескольких штатов и связываю- 
щих восток, запад, север и юг страны. 
Их общая протяженность около 40 тысяч 
миль. Эти магистрали имеют от 4 до 12 
полос в каждом направлении. Нам, на- 
пример, показывали дороги с восьми- 
рядным движением в одном направле- 
нии. Они как бы складываются из четы- 
рех самостоятельных четырехполосных 
проезжих частей (по две в каждом на- 
правлении), изолированных одна от дру- 
гой газонами или солидными огражде- 
ниями, исключающими встречный выезд. 
Такое решение представляется весьма 
разумным: восемь, а тем более 12 рядов 
в одном направлении могли бы сделать 
поток трудноуправляемым, особенно при 
заторах, возможных происшествиях. 

Высокая ровность покрытия, развязки 
в разных уровнях с полосами замедле- 
ния и ускорения, бесчисленные указате- 
ли, расположенные по бокам и на ароч- 
ных перекрытиях, ограждения, разделя- 
ющие встречные полосы в местах, где 
они близко сходятся, отсутствие бор- 
дюрных камней — все эти достоинства 
американских дорог впечатляют. В по- 


следние годы в дорожном строительстве 
стали широко внедряться средства пас- 
сивной безопасности. На достаточное 
удаление от дороги стараются перене- 
сти все, обо что может разбиться авто- 
мобиль в случае заноса, столкновения, 
съезда с проезжей части. Это — де- 
ревья, столбы, знаки и указатели и дру- 
гой естественный и искусственный анту- 
раж дорог. А то, что убрать с раздели- 
тельной полосы или обочины нельзя — 
опоры мостов, арочных конструкций, 
знаков и т. п., — ограждают отбойными 
брусьями или энергопоглощающими 
приспособлениями. В этих целях вокруг 
опор устанавливают полиэтиленовые или 
металлические бочки, наполненные во- 
дой или антифризом, мешки с песком и 
другие амортизирующие барьеры. При 
столкновении с ними даже на большой 
скорости гарантируется жизнь водите- 
лям и пассажирам. Интересна и конст- 
рукция бетонных ограждений между 
встречными транспортными потоками. 
Фигурный изгиб ее внутренней, обра- 
щенной к дороге стороны разворачи- 
вает колесо в сторону проезжей части, 
исключая прямой удар или выезд на по- 
лосы встречного движения. 

На дорогах очень много информаци- 
онных указателей на огромных щитах, 
установленных на опорах сбоку от до- 
роги или подвешенных над проезжей 
частью на консолях, арочных перекры- 
тиях. «Потерять» свою дорогу или про- 
скочить нужный поворот практически 
невозможно. Дорога «ведет» водителя, 
помогает ему своевременно перестро- 
иться и занять нужный ряд, получить 
нужную информацию о дальнейшем на- 
правлении маршрута. Но все-таки в це- 
лом американская система дорожных 
знаков заслуживает не только хвалебных 
слов. Ее основу составляют знаки, вы- 
полненные в виде надписей. Надписи за- 
прещают, предупреждают, указывают, 
советуют. Те, что имеют цифровые зна- 
чения, как правило, понятны. Например, 
знаки, лимитирующие скорость, хотя и в 
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них много своеобразного: так, белый 
знак — ограничение повсеместное, жел- 
тый — ограничение местное, но посто- 
янное (крутой поворот, ограниченная ви- 
димость и т. п.), оранжевый — времен- 
ное местное ограничение скорости, на- 
пример, в связи с ремонтньіми работа- 
ми. Вообще же читать многочисленные, 
а порой и многословные надписи на хо- 
ду чрезвычайно трудно. А как быть ав- 
томобилисту, не знающему английского 
языка? Скажу откровенно, на фоне при- 
нятой в Европе системы знаков-симво- 
лов, которая представляется более сов- 
ременной, прогрессивной и понятной, 
американская система знаков-надписей 
кажется своего рода анахронизмом. 
Представители министерства транспорта 
США сообщили нам, что вопрос о пере- 
ходе на международную европейскую 
систему сейчас прорабатывается, однако 
ее введение займет немало времени и 
потребует очень больших расходов. 

Так что пока все остается по-старому, 
и на городских улицах многие знаки- 
надписи просто теряются в сумятице вы- 
весок и реклам. Нужно отметить, что и 
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Автомобили с т у 
за все приходится 
платить. Это пункт 
сбора платы за 
проезд через тон- 
нель в Нью-Иорне. 




«Купите авто- 
мобиль!» Подобные 
рекламные стен- 
ды встречают при- 
езжающих в Аме- 
рику уже в зале 
для пассажиров 
аэропорта. 



Полицейский ав- 
томобиль. На кры- 
ше — ' подъемное 
табло со световы- 
ми сигналами-рас- 
поряжениями, впе- 
реди мощные 

буфера, чтобы прм 
необходим ости 
расталкивать в 
стороны аварий- 
ные автомобили. 


по состоянию, по ;>оду городские ули- 
цы намного уступают дорогам. Так, в 
Нью-Йорке, где много хорошо оборудо- 
ванных тоннелей и мостов, немало гряз- 
ных, буквально захламленных улиц, по- 
крытие которых и оборудование сред- 
ствами регулирования движения далеки 
от совершенства. Видимо, это следствие 
тех финансовых трудностей, с которыми 
сталкиваются городские власти и ком- 
мунальные органы больших городов 
Америки. 

В заключение несколько слов об ав- 
томобилях. Не об их комфортабельно- 
сти и мощных двигателях, а о средствах 
активной и пассивной безопасности. В 
США существует широкая система стан- 
дартов, нормирующих требования к кон- 
струкции транспортных средств. К их 
тормозам, головному свету и травмо- 
безопасным рулевым колонкам, привяз- 
ным ремням, замкам дверей и т. д. Эти 
стандарты опираются на результаты ши- 
роких научных исследований. Наряду с 
такими крупными государственными уч- 
реждениями, как научно-исследователь- 
ский центр федеральной администрации 
по безопасности дорожного движения, 
работают в этой области сами фирмы, 
выпускающие автомобили. Нам дове- 
лось побывать на полигоне «Дженерал 
Моторе» в Детройте. Том но только осу- 
ществляется широкая программа экспе- 
риментальных и других исследователь- 
ских работ по совершенствованию кон- 


струкции автомобилей. Фирма с по- 
мощью полиции и страховых агентств 
собирает сведения о дорожно-тран- 
спортных происшествиях, в которых уча- 
ствовали ее автомобили, и по этим ма- 
териалам изучает причины и характер 


травм, определяет слабые места в кон- 
струкции и оборудовании автомобиля. 

Начиная с 1974 года в США действует 
закон, в соответствии с которым каж- 
дый автомобиль должен быть снаб- 
жен не только привязными ремнями, но 
и специальным сигналом, напоминаю- 
щим о необходимости их застегнуть. 
Разрабатываются ремни с автоматиче- 
ским пристегиванием водителя и пасса- 
жира, как только они займут место в 
машине. Наконец, в течение ряда лет 
проектируется автомобиль, который мог 
бы гарантировать безопасность сидящих 
в нем людей при авариях на скорости 
30 — 40 миль в час. 

Словом, страна культа автомобилей к 
дорог интенсивно ищет пути выхода из 
тех осложнений и противоречий, кото- 
рые породила не только сама автомоби- 
лизация. 

В. ЖУЛЕВ, 

начальник ВНИИ безопасности 
дорожного движения МВД СССР 
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Аварии, увы, привычны и удивляют разве что детей. На 
этот раз, кажется, обошлось без жертв (фоУо вверху). 

Попробуйте с ходу прочитать американские дорожные 
знаки. Не так-то просто. А ведь информация порой очень 
важная. Вот эти, например, сообщают о запрещении левого 
поворота, изменении числа рядов в разнос время суток 
(фото слева). 

Автострада. Такой конфигурации бетонные барьеры легко 
возвращают автомобиль на свою сторону, не причиняя 
ему серьезных повреждений. 






Кто виноват? 



Верить— 
не верить... 

Шофер второго класса с пятнадцати- 
летнпм стажем И. Бердников прислал 
в редакцию раздраженное письмо. О 
причине его недовольства поговорим 
позже, а пока познакомимся с обстоя- 
тельствами описанного происшествия. 

На автомобиле ГАЗ — 51 И. Бердни- 
ков подъезжал к нерегулируемому пере- 
крестку равнозначных дорог, где ему 
предстояло повернуть налево. Он уви- 
дел, что навстречу движется автомо- 
биль ♦ Жигули )>, у которого также ми- 
гает указатель левого поворота. Берд- 
ников решил, что другой водитель по- 
вернет на перекрестке налево, а пото- 
му срезал угол и начал маневр, пола- 
гая, что они разъедутся, не пересекая 
путь друг другу. Однако... «Жигули», 
никуда не поворачивая и не снижая 
скорости (75 — 80 км/час), продолжали 
двигаться прямо. Грузовик же, двига- 
ясь со скоростью около 20 км/час, осво- 
бодить дорогу не успел. Столкновение 
машин закончилось трагически: води- 
тель «Жигулей» погиб. 

В этом скупом описании происшест- 
вия И. Бердников приводит лишь одну 
дополнительную деталь: за «Жигуля- 
ми» на автомобиле «Москвич» двигал- 
ся брат погибшего, он тоже намеревал- 
ся следовать через перекресток, в пря- 
мом направлении. Других подробностей 
об обстоятельствах столкновения автор 
письма не сообщает. Что ж, будем ис- 
ходить из имеющихся сведений. 

Итак, суть вопроса: верить или не 
верить сигналу на другом автомобиле? 
В рассматриваемом примере у автомо- 
биля «Жигули» как раз был включен 
левый указатель поворота. Могло ли 
это означать только то, что водитель 
включил его перед перестроением, по- 
воротом или разворотом? Отнюдь. А 


вдруг еще не сработал автомат выклю- 
чения сигнала поворота при выходе ав- 
томобиля на прямую после предыду- 
щего маневра. А разве не мог он во- 
обще выйти из строя? 

Однако оставим случайности и пого- 
ворим вот о чем. Пунрст 68 Правил до- 
рожного движения обязывает водителя 
подавать сигналы световыми указателя- 
ми поворота соответствующего направ- 
ления перед перестроением, поворотом 
или разворотом, а пункт 70 требует де- 
лать это заблаговременно до начала 
выполнения маневра. Таким образом, 
если на «Жигулях» был включен левый 
указатель поворота, то это нельзя бы- 
ло понимать однозначно, только как 
намерение повернуть налево на пере- 
крестке. Это в равной степени могло 
означать, что водитель объезжает, на- 
пример, стоящее у тротуара транспорт- 
ное средство или собирается, проехав 
перекресток, повернуть налево во двор. 

Забывая об этих вариантах, в частно- 
сти о том, что водитель встречного ав- 
томобиля может рассчитывать свер- 
нуть за перекрестком, мы тем самым 
показываем, что просто плохо помним 
Правила дорожного движения. Нако- 
нец, особенно на нешироких улицах, во- 
дитель, приближаясь к перекрестку, 
часто включает сигнал правого поворо- 
та не потому, что будет здесь повора- 
чивать направо. Не исключено, что 
ему надо остановиться за перекрест- 
ком. Ведь и в таком случае требования 
пунктов 68 и 70 Правил обязывают его 
подать предупредительный сигнал еще 
до выезда на перекресток. 

Водитель грузовика в рассматривае- 
мой ситуации не стал ждать, когда для 
него прояснятся намерения водителя 
встречных «Жигулей», и, не доезжая 
перекрестка, начал поворот налево. Он, 
стало быть, действовал вопреки пункту 
85 Правил дорожного движения, обя- 
зывающему водителя перед перестрое- 
нием и всяким изменением направле- 
ния движения убедиться в отсутствии 
помех. Иметь убеждение — это знать 
наверняка, точно. По каким же при- 
знакам И. Бердников мог убедиться, что 
не создаст помех? По включенному 
сигналу левого поворота на встречной 
машине? Только этого, как мы уже 
разобрали, недостаточно. Это давало 
основание лишь для одного из предпо- 
ложений, однако поведение водителя 


«Жигулей» отвергало его. В первую 
очередь — скорость. Шофер-профессио- 
нал, пятнадцать лет проработавший за 
рулем, не мог не знать, что сделать кру- 
той поворот налево на тесном перекре- 
стке при скорости, как он определил, 
75 — 80 км/час невозможно. 

Таким образом, по тем обстоятель- 
ствам, которые изложил в письме 
И. Бердников, получается, что он яв- 
но поспешил с поворотом, не убедился 
в намерениях встречного водителя, не 
убедился, что своим маневром не созда- 
ет ему помехи. Теперь вспомним, что 
вслед за «Жигулями» двигался «Мо- 
сквич», которого водитель грузовика, 
в соответствии с требованиями пунк- 
та 113 Правил дорожного движе- 
ния, также обязан был пропуститъ до 
начала поворота. Стало быть, и по этой 
причине спешить было нельзя. 

Кого же винит во всем случившемся 
автор письма? Как ни странно, свой 
гнев он обрушивает на автолюбителя, 
который управлял «Жигулями». «Нам, 
шоферам-профессионалам, — сетует 
он, — становится все сложнее работать, 
так как с каждым годом увеличивает- 
ся количество легковых автомобилей, 
находящихся в личном пользовании». 
Но скажите, что бы изменилось, 
если бы за рулем встречной машины 
сидел не любитель, а профессионал? 

На дорогах нашей страны действи- 
тельно с каждым годом становится все 
больше автомобилей, в том числе и на- 
ходящихся в личном пользовании. Это 
неизбежно: набирает темпы автомо- 
бильная промышленность, растет благо- 
состояние людей. И конечно, приобре- 
таются машины не «для мебели». 

Меры, направленные на улучшение 
подготовки впервые садящихся за руль 
водителей-любителей, принимаются. 
Однако разговоры о превосходстве од- 
ной категории водителей над другой, 
поверьте, не на пользу дорожной безо- 
пасности. Кстати, многие водители-про- 
фессионалы имеют собственные автомо- 
били, и от этого их умение не умень- 
шилось. Мы уж не говорим о том, что 
сейчас всем водителям выдают «права» 
единого образца, и те и другие обязаны 
в равной степени выполнять Правила 
дорожного движения. 

В. ЯНИН, 

старший научный сотрудник ВНИИ 

судебных экспертиз 


С законом «на Вы» 


Ответы на задачу, 
помещенную в № 3 

Водитель Силантьев нарушил Правила 
дорожного движения: ехал с недозволен- 
ной скоростью да еще находился за ру- 
лем в нетрезвом состоянии. В результате 
пострадал пешеход. За это водитель 
должен отвечать в зависимости от степе- 
ни тяжести последствий по соответству- 
ющей части статьи 211 УК РСФСР (анало- 
гичные статьи есть и в уголовных кодек- 
сах других союзных республик). Но он 
совершил и второе преступление — оста- 
вил сбитого человека в опасном для жиз- 
ни состоянии, не оказал ему явно не тер- 
пящей отлагательств помощи и не сооб- 
щил о случившемся в медицинское уч- 
реждение, хотя все это был обязан сде- 
лать в соответствии с требованиями Пра- 
вил дорожного движения. 

В этом его бездействии имеется состав 
преступления, поедусмотренного статьей 
127 УК РСФСР. Вторая часть этой статьи 
как раз говорит об ответственности за 
заведомое оставление лица, находящего- 
ся в опасном для жизни состоянии и ли- 
шенного возможности принять меры к 
самосохранению вследствие своей беспо- 


мощности, когда виновный имел возмож- 
ность оказать потерпевшему помощь, 
сам поставил его в опасное для жизни 
состояние. 

Закон не связывает ответственность 
водителя с тем, погиб потерпевший или 
остался жив. Она наступает, даже если 
существовала реальная опасность для 
его жизни. В первом примере сбитый ма- 
шиной человек мог погибнуть, и только 
благодаря вмешательству других граж- 
дан его доставили в больницу. Закон ого- 
варивает и другое обстоятельство — во- 
дителю известно о том, что есть человек, 
которому необходимо оказать помощь. 
Сделано это для того, чтобы исключить 
случаи привлечения к ответственности 
тех водителей, которые не знали и по об- 
стоятельствам дела могли не знать о на- 
езде и необходимости помочь. 

Таким образом, в действиях водителя 
Силантьева два преступления: преступ- 
ное нарушение Правил дорожного дви- 
жения и неоказание помощи пострадав- 
шему в дорожном происшествии. Может 
ли водитель отвечать сразу за оба пре- 
ступления? Да, может. Пленум Верховно- 
го Сѵда СССР от 6 октября 1970 года в 
постановлении «О судебной практике по 
делам об автотранспортных преступле- 


ниях» указал, что действия водителя, 
виновного в нарушении Правил безопас- 
ности движения и эксплуатации транс- 
портных средств, повлекшем причинение 
потерпевшему телесных повреждений, и 
заведомо оставившего без помощи потер- 
певшего, находящегося в опасном для 
жизни состоянии, надлежит квалифици- 
ровать по совокупности преступлений, 
предусмотренных статьей 211 и частью 
второй статьи 127 УК РСФСР и соответ- 
ствующими статьями УК других союзных 
республик. 

Водитель Чумаков оказался невинов- 
ным в нарушении Правил дорожного 
движения, повлекшем гибель потерпев- 
шей. Однако он обязан был оказать ей 
немедленную помощь: доставить жен- 
щину в ближайшую больницу или вы- 
звать «скорую помощь». Водитель не сде- 
лал этого. В результате потерпевшая бы- 
ла слишком поздно доставлена в больни- 
цу, что привело к трагическому исходу. 
Следовательно, он совершил преступле- 
ние. предусмотренное статьей 127 Уго- 
ловного кодекса РСФСР, и должен нести 
ответственность. Наказание — лишение 
свободы на срок до двух лет или испра- 
вительно-трудовые работы до одного го- 
да. 
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I. Какой из этих зн 
распространяется на тр, 
ные средства общего п 
ния, движущиеся по 
ленным маршрутам? 

все знаки Б, В и Г Б и Г 


іі. С какой м 
скоростью (км/час) 
гаться грузовик? 


УсѴупиѴь" дорогу^ 

мотоциклист водитель 
ц щ автомобиля 


IV. О 
такая 
части? 


чем говорит 
разметка на 


водителю 

проезжей 


впереди 

закругление 


движение 

только 

направо 

14 


впереди 

сужение 


и какой последовательно 
перекресток тран 
спортные средства? 

мотоцикл 
автобус 
грузовик 


автобус 

грузовик 

мотоцикл 

17 


уі. Можно ли обогі 
вай с левой стороны? 
можно 


нельзя 


если нет 
встречного 
трамвая 


водителей имеет 
право на такой маневр? 

только 
мотоциклист 


водителя 


” водитель должен 
ожидать включения ♦'стрелки»? 

у стоп-линии А у стоп-линии Б 


IX. Разрешается ли эксплуа- 
іровать автомобиль, если у 
гго поврежден карданный вал? 

разрешается не разрешается 
на малой 
скорости 


не изменяется 
28 
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В минувшей пятилетке ижевские ав- 
томобилестроители создали на базе 
выпускаемого ими ^Москвича — 412» 
модификацию, получившую обозначе- 
ние ИЖ— '2125. 

По замыслу конструкторов новинка 
должна была сочетать преимущества 
седана и универсала и расширить воз- 
можности применения автомобиля. Та- 
кую машину называют комбинирован- 
ной, а сокращенно — «комби». С ней 
уже познакомились многие автолюби- 
тели и высказали в письмах, адресо- 
ванных на завод и в журнал «За ру- 
лем», свои впечатления, предложения, 
замечания. Как уже стало доброй тра- 
дицией, завод-изготовитель предоста- 
вил редакции ИЖ — 2125 для изучения 
и проведения теста, чтобы оценить его 
с точки зрения потребителя. Машину 
мы взяли прямо с конвейера и только 
перед дорогой в Москву проверили за- 
тяжку болтов и гаек, крепящих основ- 
ные агрегаты. Точно такой же автомо- 
биль предлагают в магазине покупа- 
телю. 

С момента получения в сентябре про- 
шлого года до января нынешнего наш 
ИЖ — 2125 прошел около 10 000 кило- 
метров, что уже позволяет высказать 
некоторые соображения. 

Какими критериями руководствовать- 
ся? Сейчас, когда мы вступили в деся- 
тую пятилетку, пятилетку эффективно- 
сти и качества, очевидно, надо, оцени- 
вая достоинства той пли иной модели, 
придирчиво подойти и к тем узлам и 
деталям машины, которые не удовлет- 
воряют потребителя — создают ему за- 
труднения, неудобства. Надеемся, что 
высказанные здесь замечания, основан- 
ные на опыте эксплуатации не только 
редакционной, но и других машин (о 
котором сообщили в своих письмах чи- 
татели), помогут заводу и его смежни- 
кам усовершенствовать автомобиль и, 
значит, полнее удовлетворить возрос- 
шие запросы автолюбителей. Путь к 
решению этой задачи явен — скорей- 
шее использование уже найденных 
удачных конструктивных решений и 
разработка новых идей на основе по- 
следних достижений науки и техники. 

Как всегда, мы обращаем материал 
испытаний не столько к заводу, сколь- 
ко к автолюбителям, стремясь помочь 
им быстрее и лучше освоить новую 
машину. 

Речь пойдет в первую очередь о том, 
что отличает «Комби» от базового 
седана. Но не только об этом, а еще 
об автомобиле в целом. Грешно не вос- 
пользоваться испытаниями и не ска- 
зать, чего ждет автолюбитель от ижев- 
ских «москвичей» вообще. 

Начнем, естественно, с кузова, ибо 
он основа новой модификации. Чтобы 
машина отвечала своему назначе- 
нию — перевозить грузы относительно 
больших размеров, ижевцы совершен- 
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но переделали ее заднюю часть. Удли- 
нив крышу и покато наклонив верхнюю 
часть задней стенки кузова, они при- 
дали всему автомобилю своеобразный 
профиль и увеличили объем багажного 
отделения. Для облегчения загрузки 
сделана большая открывающаяся вверх 
пятая дверь, а для удобства размеще- 
ния багажа и более крупных предме- 
тов заднее сиденье складывается. В ре- 
зультате тыльная сторона спинки ста- 
новится как бы продолжением пола 



ПЯТИ- 


ДВЕРНОМ 


ИЖе 


багажника, способного принять, на- 
пример, телевизор, газовую плиту, сред- 
ний холодильник весом до 200 кг. За- 
пасное колесо хранится в своем отделе- 
нии, расположенном под полом, в ко- 
тором сделан люк. Кроме колеса там 
помещается домкрат, набор инструмен- 
тов, другие вещи, которые всегда надо 
иметь в пути: запасные части, треуголь- 
ник и др. Такая компоновка, к сожале- 
нию, страдает одним недостатком: что- 
бы достать запасное колесо, приходит- 
ся разгружать багажник. Об этом не 
надо забывать, и все мелкие вещи луч- 
ше заранее укладывать вместе, в один 
ящик или пластиковый мешок. 

Багажное отделение у «ИЖ-комбп» в 
отличие от универсалов отделено свер- 
ху (на уровн е, сп инки сиденья) съемной 
полкой, состоящей из двух частей. На 
нее тоже можно ставить вещи, общим 
весом до 15 кг. Полка и пол выстелены 
ворсистым материалом, а внутренние 
полости крыльев, образующие боко- 
вые стенки багажника, закрыты щитка- 
ми, оклеенными тем же кожзамените- 
лем, что идет на отделку салона. Все 
это придает задней части кузова опрят- 
ный и красивый вид. Правда, надо ска- 
зать, что на первый взгляд багажный 
отсек кажется более вместительным, 


чем на самом деле, — из-за щитков не 
используется внутренний объем крыль- 
ев. 

Хорошо сделана дверь багажника. 
Стоит нажать на замок — и она сама 
(под действием торсионов) открывается 
вверх. Кстати, замок прикрыт ориги- 
нальным резиновым чехольчиком, 
предохраняющим механизм от воды и 
пыли. Даже в самые большие морозы 
он ни разу не замерзал, как частенько 
случалось с замком боковой двери. 
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Эту маленькую, но весьма полезную 
деталь стоит применить п на других 
наших машинах с такими кузовами. 

Как одно из больших достоинств 
♦Комби» отметим удачный выбор угла 
наклона задней стенки кузова, обеспе- 
чивший машине благоприятные аэро- 
динамические качества. Во-первых, 
улучшилась по сравнению с седаном 
устойчивость на больших скоростях. 
Это заметили не только мы, но и не- 
которые водители, имевшие раньше 
«Москвич — 412». Во-вторых, задняя 
стенка и, что самое главное, ее стекло 
остаются чистыми при движении по 
любым дорогам (нам не раз завидова- 
ли шоферы универсалов, вынужденные 
в пути частенько протирать, а то и от- 
мывать заднее стекло). Объяснение про- 
сто: встречный поток воздуха на «ИЖ- 
комби» не срывается резко с кромки 
крыши, а скользит по задней стенке, 
не создавая больших завихрений и, 
стало быть, разрежения. Благодаря это- 
му отработавшие газы, пыль и водя- 
ные брызги, поднятые колесами, не 
очень стремятся подняться вверх и 
проникнуть в салон. Кроме того, их 
путь достаточно надежно перекрыт уп- 
лотнителями задней двери. Во всяком 
случае, пыли на вещах в багажнике 
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нашей машины было не больше, чем в 
любой из других марок. 

Поскольку заднее стекло «Комби» не 
обеспечивает достаточной обзорности 
(оно меньше, чем у седана), на перед- 
них крыльях установлены два зеркала 
заднего вида оригинальной конструк- 
ции. Они позволяют довольно хорошо 
видеть, что делается слева и справа от 
машины, и травмобезопасны для пе- 
шехода, так как при ударе складывают- 
ся назад. Но, к сожалению, эти зерка- 


А вот когда садимся в автомобиль, 
сразу, к сожалению, чувствуем тесно~ 
ту. Водителю среднего роста (уж не го- 
воря о высоком), привыкшему к «спор- 
тивной» посадке (когда руки лежат на 
руле почти прямые), не удается занять 
такую позу, потому что ход сиденья 
назад недостаточен, а его спинку не 
наклонить на нужный угол. В лучшем 
положении окажутся будущие владель- 
цы ижевских «москвичей», когда за- 
вод, согласно плану модернизации. 
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ла нелегко снять, и многие владельцы 
машин, стремясь уберечь их, либо про- 
сто не ставят, либо переделывают, что- 
бы можно было быстро снять после 
поездки. 

Отличительной чертой ИЖ— 2125, 
кроме «^задка», является оформление 
передней части. Новая облицовка ра- 
диатора, прямоугольные фары и верти- 
кально расположенные вплотную к ним 
фонари габаритного света и указателей 
поворота придали машине своеобраз- 
ное, запоминающееся лицо. Вообще об- 
лик «Комби» завоевывает все больше и 
больше сердец автолюбителей. По от- 
зывам многих, он создае-т впечатление 
солидности и надежности машины, ка- 
ковой по существу она и является. 

Достойна похвалы светотехника авто- 
мобиля. Фары дают сильный, направ- 
ленный на дорогу поток света, позво- 
ляющий уверенно двигаться ночью с 
довольно большой скоростью. 

Теперь заглянем в салон. Сразу бро- 
сается в глаза обилие элементов, по- 
вышающих безопасность, — упругая 
обшивка панели приборов, такие же 
накладки на ступице руля, боковых 
стойках, дверях, почти не выступаю- 
щие ручки, эластичные подлокотники 
и, конечно, ремни безопасности. 
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Форма задней части кузова ИЖ — 2125 
современна и довольно привлекательна. 


Высоко поднимающаяся пятая дверь 
позволяет грузить в багажное отделение 
(после снятия полки и раскладки -заднего 
сиденья) крупногабаритные вещи. 

Большие задние фонари, отвечая са- 
мым строгим требованиям по светотехни- 
ке, гар.монично сочетаются с общим об- 
ликом машины. 


Пря.моугольные фары обеспечивают 
хорон^ю освещенность дороги, а боль- 
шие фонари указателей поворота и га- 
барита заметны в любую погоду (фото 
внизу). 


приступит к установке новых, более 
совершенных сидений. 

Не очень удобно и пассажирам, си- 
дящим сзади, — их ноги упираются в 
спинки передних сидений. Но здесь 
что-либо улучшить очень трудно, так 
как отодвинуть заднее сиденье без уд- 
линения базы автомобиля и всего ку- 
зова просто некуда — мешают колес- 
ные ниши. Из-за них и теперь с трудом 
усаживается пятый пассажир. Так что 
дело не только в базе. Новая же ком- 
поновка салона возможна только после 
значительной переделки всей машины. 

НЖ 2125 снабжен комбинацией 
приборов со стрелочными указателями 
величины зарядного (разрядного) то- 
ка, количества бензина, температуры 
охлаждающей жидкости и давления 
масла. Их шкалы, как и спидометра, 
довольно легко читаются, и водитель 
всегда может быть «в курсе дела». 
Правда, бензиномер на нашем автомо- 
биле страдает заметными погрешно- 
стями. Мы изучили их при первых же 
поездках с тем, чтобы не заправляться 
раньше времени или, наоборот, не ока- 
заться посреди дороги с пустым баком. 

Начинающим и забывчивым водите- 
лям большую помощь окажет красная 
лампочка, которая мигает, если затя- 




нут ручной тормоз. А вот включатели 
разных механизмов не раз будут помя- 
нуты недобрым словом: все они снаб- 
жены одинаковыми круглыми ручками, 
перепутать которые ничего не стоит, 
особенно в темноте, когда они сами-то 
едва видны, а не то что нанесенные на 
них символы. И прежде, чем удастся 
запомнить и на ощупь находить нуж- 
ную ручку, вы будете, скажем, пытать- 
ся включить свет, ошибочно вытяги- 
вая ручку включателя стеклоочистите- 
ля, которую полагается поворачивать, 
и она останется в руке. У нас такое, к 
сожалению, бывало. Чтобы исключить 
ошибку, может быть, достаточно раз- 
нообразить форму ручек или выделить 
их цветом? 

Теперь, когда мы освоились на си- 
денье и изучили приборы, можно пу- 
скать двигатель. Если температура ок- 
ружающего воздуха выше нуля, осо- 
бых трудностей эта операция не пред- 
ставляет, хотя с первой попытки не 
всегда добиваешься результата. Дело в 
том, что каждый двигатель имеет свой 
характер, проявляющийся уже при 
пуске. Одному нравится, если воздуш- 
ная заслонка карбюратора полностью 
закрыта, другой же требует оставлять 
небольшую щель, а третьему надо по- 
могать и педалью «газа». Найти п 
устранить причину отклонения в по- 
ведении от предписанного инструкцией 
бывает нелегко, поэтому стоит лучше 
просто изучить характер двигателя. 

Пока двигатель не прошел обкатку, 
продолжающуюся 3 — 5 тысяч километ- 
ров, ^Iоведение его, как у ребенка, не- 
устойчиво, многие явления возникают 
и исчезают. Поэтому до окончания об- 
катки необходимо лишь следовать ука- 
заниям инструкции, не предъявляя ма- 
шине слишком высоких требований и 
не проводя без очевидных оснований 
регулировок, связанных с разборкой 
того или иного узла. Понятно, что за 
работой машины надо тщательно сле- 
дить. Если ее поведение заметно откло- 
нится от нормы, обращайтесь на стан- 
цию гарантийного ремонта или, в край- 
нем случае, к опытному специалисту, 
чтобы определить причину п принять 
необходимые меры. 

Б. СИНЕЛЬНИКОВ, 
инженер 
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Страничка мотоциклиста 



Как 

лучше 

сохранить 

цепь 


Почти у всех современных мотоцик- 
лов крутящий момент от двигателя на 
заднее колесо передает цепь. Популяр- 
ная некогда карданная передача из-за 
сложности, большого веса и дорого- 
стоящего производства сохраняется ны- 
не только на тяжелых мотоциклах с 
противолежащими цилиндрами двига- 
теля- Там она удобно компонуется, бла- 
годаря тому что коленчатый вал лежит 
в продольной плоскости машины, как и 
кардан, что обеспечивает удобную их 
связь. 

Есть у цепи один существенный не- 
достаток — по долговечности она на- 
много уступает карданной передаче, а 
внимания требует больше. Особенно 
сильно цепь изнашивается на мотоцик- 
лах, где она не защищена от грязи, 
воды и пыли. В этом убедились многие 
владельцы «ИЖ — Планеты-спорт», на 
которой по объективным причинам, как 
и у ряда других машин, цепная глав- 
ная передача выполнена открытой. 

Многочисленные исследования, про- 
веденные различными фирмами, пока- 
зали, что, если мотоцикл предназначен 
не только для автострад, цепная пере- 
дача на нем должна быть заключена в 
кож^'х. Таковы все дорожные ИЖи и 
«ковровцы» последних десятилетий, 
новые модели минского завода, многие- 
зарубежные машины. Однако нельзя 
забывать, что цепь надежно служит, 
пока цел кожух. Если на покрытую 
смазкой цепь попадает пыль, то она 
изнашивается столь же быстро, как со- 
вершенно открытая и ничем не смазан- 
ная, а иной раз и быстрее. Это под- 
твердил в недалеком прошлом печаль- 
ный опыт многих владельцев новых 
мотоциклов ЯВА модели «бЗ'і» первых 
выпусков. Конструкция его защитных 
кожухов, которые представляют собой 
замкнутое кольцо, заполненное смаз- 
кой, великолепна. Цепь нигде не вы- 
ходит в открытые пли полуоткрытые 


полости — здесь не к чему придрать- 
ся. Но... резиновые кожухи довольно 
часто разрывались, даже в период об- 
катки. Не станем анализировать при- 
чины — завод-изготовитель их устра- 
нил в прошлом году, и сейчас жалоб 
практически нет. Роль кожухов суще- 
ственна: на нашем мотоцикле, прошед- 
шем к настоящему времени свыше 
26 000 километров, цепь вытянулась 
необычайно мало — мы сдвинули ось 
колеса назад пока всего на 6 — 7 мм! А 
мотоцикл эксплуатировался и прове- 
рялся в труднейших условиях вместе 
с «Планетой-спорт» *. В то же время 
те, кто ездил на новых ЯВАХ с порван- 
ными чехлами, иѵалуются на очень 
быстрый износ передачи. И понятно: 
недаром многие опытные мотояюбите- 
ли, владельцы ИЖ — 49, на которых 
чехлов нет, считают, что если цепь 
специально не «варить^^ в графитной 
смазке, то лучше уж поставить на мо- 
тоцикл совершенно сухую, ничем ее не 
смазывая снаружи. И такая блестящая 
цепь служит лучше «смазанной», по- 
крывшейся жирной грязью. Однако 
классические, описанные во многих 
книгах методы «проварки* цепи в гра- 
фитной смазке довольно хлопотны, и 
нам еще не встречались люди, которым 
это занятие нравилось бы. Поэтому его 
под разными предлогами избегают и... 
мажут снаружи! 

Когда в группе мотолюбителей начи- 
нается разговор о вытягивании цепи, 
некоторые понимают это буквально. 
Так себе и представляют: под действи- 
ем нагрузки каждое звено ее растяги- 
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вается, и в итоге удлиняется вся цепь. 
Успокоим таких товарищей: нагрузки 
здесь рассчитать совсем несложно, и 
конструкторы с этим легко справляют- 
ся. Ни на одном мотоцикле растяже- 
ния звеньев с остаточной их деформа- 
цией не происходит, — если бы это 
допускалось, цепи рвались бы при перь 
вых выездах. Кроме того, при такой 
картине удлинения никакой разницы 
не было бы между закрытой п откры- 
той конструкциями, а она, как мы 
уже говорили, довольно значительна. 
• Итак, удлинение цепи объясняется 
износом ее сочленений (примерно так, 
как это показано на рис. 1). 

Другой фактор, существенно сказы- 
вающийся на долговечности цепи, — 
ее натяжение. Главное требование со- 
стоит в том, чтобы чрезмерным натя- 
жением не перегрузить подшипники 
звездочек. Вспомним: поскольку ось 
вращения ведущей звездочки не сов- 
падает с осью качания задней маятни- 
ковой вилки, натяжение цепи меняется 
в зависимости от положения вилки; 
нажмите на заднюю часть мотоцик- 
ла — и вы в этом убедитесь. В то же 
время, если вы, подняв мотоцикл на 
центральную подставку, станете вра- 
щать заднее колесо, контролируя на- 
тяжение цепи, то заметите, что в неко- 
торых положениях она натянута силь- 
нее, а в других слабее. Это объясняет- 
ся как неравномерным износом звень- 
ев, так и возможным биением обеих 
звездочек. 

Поэтому, регулируя цепь, сначала на- 
ходим, вращая колесо, положение наи- 
большего натяжения и только тогда 





Рис. 2. Цепь маь'симально натягивает- 
ся при ходе колеса вверх (а. ЯВА) или 
вниз (б, «ИЖ — Планета-спорт»). 


Рис. 1. Удлинение цепи 
происходит из-за износа ее 
сочленений. 


Рис. 3. Характерный из- 
нос зубьев звездочки, непѵ^п- 
годной для дальнейшей экс- 
плуатации. 
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отодвигаем на нужную величину зад- 
нее колесо. На ЯВЕ, например, она не 
должна полностью натягиваться даже 
при предельно сжатых задних аморти- 
заторах, а на ♦Плаиете-спорт» — при 
вывешенном колесе (схематически это 
показано на рис. 2). 

Случается, цепь изношена настолько 
неравномерно, что добиться какой-то 
«золотой середины» при ее регулировке 
не удается: то она перетянута, то ос- 
лаблена настолько, что перескакивает 
через зубья звездочек. Здесь замена ее 
новой неизбежна, причем нередко со- 
пряжена с за.меной звездочек, так как и 
они могут оказаться непригодными для 
дальнейшей эксплуатации. Если они 
изношены подобно тому, как показано 
на рис. 3. замените их немедленно. 
Зубья такой формы стремятся вытолк- 
нуть ролики цепи на вершины и во вре- 
мя движения очень сильно ее натягива- 
ют. В результате быстро изнашивается 
любая, в том числе и новая цепь, а так- 
же подшипники звездочек. 

Сейчас, в связи с введением ограни- 
чения скорости движения мотоциклов 
по дорогам до 70 км/час, некоторые 
владельцы скоростных машин — 
«ИЖ — Планеты-3», «ИЖ — Юпи- 
тера-3», ЯВЫ — уменьшают мощность 
моторов снижением степени сжатия. 
Это удлиняет срок их службы и дает 
возможность использовать более деше- 
вые марки бензина и масел. Но, чтобы 
при этом не ухудшился разгон, веду- 
щую звездочку задней передачи следу- 
ет у.меньшить на один-два зуба в зави- 
симости от условий эксплуатации мото- 
цикла. Однако учтите: число зубьев 
звездочки не должно быть кратным 
числу звеньев цепи, иначе передача из- 
носится очень быстро и неравномерно. 
П вот почему. Положим, цепь имеет 120 
звеньев, звездочка — 20 зубьев, и при 
контакте зуба 1 со звено. м № 1 цепь 
натянута сильнее всего. Тогда при каж- 
дом цикле работы передачи это сочета- 
ние будет повторяться: на каждые 
шесть (120 : 20) оборотов звездочки — 
один рывок. Если к тому же на опре- 
деленной скорости в колебаниях цепи 
возникнет резонанс, из-за чего она 
начнет сильно раскачиваться, — рез- 
кий и неравномерный износ неизбежен. 
Но заменим звездочку меньшей — с 
19 зубьями. Несложно подсчитать, что 
в это.м случае сочетание зуба Л '2 1 со 
звеном N1' 1 будет повторяться лишь 
один раз за 19 оборотов цепи! Ведь это 
произойдет при условитг, что отноше- 
ние 120 : 19Хп станет’ целым числом, 
причем п — целое число оборотов це- 
пи. Это условие и соблюдается при 
п = 19, 38, 57 и т. д. Условия работы 
цепи наиболее благоприятны, если чис- 
ла зубьев звездочек также не будут 
кратными между собой, иначе перио- 
дически может происходить суммиро- 
вание нагрузки в цепи, например из-за 
биения той и другой звездочек. При- 
чем главную роль в этом смысле играет 
малая, ведущая звездочка, и ее состоя- 
нию следует уделять основное внима- 
ние. 

Соблюдение всех указанных условий 
в сочетании с эластичными кожухами 
цепи и исправными упругими резино- 
выми гасителями колебаний, находя- 
щимися в заднем колесе, способствует 
увеличению срока службы цепной пе- 
редачи. 

э. коноп. 

инженер 


СПРАВОЧНАЯ 

СЛЫЖБА 



АВТОМОБИЛЬ ГАГАРИНА 

«В свое время мне посчастливилось 
видеть Юрия Г агарина за рулем 
низкой двухместной спортивной ма- 
шины, — пишет москвич Е. Соснин. 
— Хотелось бы узнать, что эго была 
за машина». 

Летчику-космонавту Юрию Алексееви- 
чу Гагарину принадлежал спортивный 
автомобііль .модели «ЛІатра-бониэ-джет 5». 
изготовленный французской фирмой 
Матра». У него расположенный сзади 
четырехцилиндровый двигатель «Рено» 
(1108 см3, 70 л. с. при (іООО об/мин). Бла- 
годаря легкому двухместному кузову из 
стек.лопластика и небольши.м габаритам 
«Матра-боннэ» весит всего 760 кг. Его 
максимальная скорость 173 км/час. а 
расход топлива 10 л/100 км. Время раз- 
гона с места до скорости 100 к.м/час — 
13.2 сек 

Фотокорреспондент ТАСС запечатлел 
Ю -Л Гагарина сю.'ЛО его автомобиля. 



ЯПОНСКАЯ 

АВТОПРОМЫШЛЕННОСТЬ 

«Меня очень интересует японское 
автомобилестроение, — пишет Н. Сав- 
чук из Благовещенска, — ^ и я хотел 
бы сопоставить выпуск машин всеми 
фирмами. Если возможно, сообщите 
такие данные». 

По общему выпуску автомобилей Япо- 
ния идет на' втором месте в мире после 
США. По данным за 1974 год, предприя- 
тия страны изготовили 6.55 миллиона ма- 
шин. из которы.х 3.93 миллиона (60 про- 
центов) легковые. А вот сведения по 
фирмам (в тысячах штук); «Тойота» — 
-115. «Ниссан» (автомобили марок «Дат- 
сун» и «Ниссан») — 1809, «Тое Коге» (ав- 
томобили марки «Мазда») — 739, «Мицу- 
биси» — 495, «Хонда —429. «Исудзѵ» — 
248. «Дайхатсу» — 245. ^Сузуки» — 204. 
«Фуджи» — 164. «Хипо» — 74. «Ниссан Ди- 
зель» — 29. 


ГДЕ КУПИТЬ ЯВУ 

В. Байковский из Семипалатинска, 
К. Воронин из Перми, другие мотолю- 
бители спрашивают, где и как можно 
приобрести чехословацкий мотоцикл 
ЯВА и какие модели поставляются 
сейчас в нашу торговую сеть. 

С 1975 года поставляется только мото- 
цикл ЯВ.А-350 модели «634-01» (с.м. «За 
рулем». 1974. ЛЬ 8). Ежегодно этих машин 
поступают десятки тысяч. 

Продаются они пока только в опреде- 
ленных городах европейской части стра- 
ны за наличный расчет и по почте не 
высылаются. В эти.х же городах имеются 
магазины. торгующие запчастями к 
ЯВ.ЛМ. и станции (мастерские) гарантий- 
ного и платного ремонта. 


Понятно, что владельцы ЯВ. живущие 
вдали от приводимых здесь городов, бу- 
дут испытывать трудности с гарантий- 
иы.м и послегарантийным ремонто.м. а 
также г приобретением запасных частей. 
Поэтому покупать ЯВЫ для эксплуатации 
в отдаленных районах нецелесообразно. 

Ниже приводи.м адреса .магазинов и 
мастерских. 

Для обслуживания владельцев мото- 
іЛіклов ЯВА. которые ’живут не в Москве 
и иселают приобрести запчасти, есть спе- 
циальная база «Роспосылторга». Ее ад- 
рес; 113211. Москва. Ж-211. Овчинников- 
ская набережная. 8-а. Должны предупре- 
дить: база выполняет лишь ограниченное 
число заказов. 


Город 

Магазин 

Мастерская 

Винница 

ул. Спарта- 
ковская. 74. 
магазин ЛЬ 7 

ул. Перво- 
майская. 68 

Волгоград 

ул. Совет- 
ская, мага- 
зин .N9 11 

ул. Рабоче- 
крестьян- 
ская, 4 

Ворошилов- 

ул. Совет- 

ул. Аккуму- 

град 

с кая. 36, 
магазин 

ЛЬ 14 

ляторная, 1 

Днепропет- 

ровск 

•— 

ул. Кар>'на. 9 

Донецк 

Бульвар 
Шевченко. 
100, .магазин 
ЛЬ 15 

ул. Дмитрия 
Гулиа. 3 

Запорожье 

ул. Победы. 
95, магазин 
ЛЬ 13 

Правый бе- 
рег. ул. 

9 Мая. 14 

Ивано- 

Франковск 

— 

ул. Совет- 
ская. 21-а 

Каунас 

ул. Петраус- 
кас, 13. ма- 
газин Л*: 138 

ул. Статиби- 
нинку, 7 

Киев 

ул. Милю- 
тенко, 34. 
магазин 

ЛЬ 19 

ул. Павлов- 
ская. 28, 

СТО ЛЬ 4 

Кишинев 

ул. Пушки- 
на, 35, ма- 
газин ЛЬ 11 

ул. Канте- 
мира. 110 

Краснодар 

ул. Офицер- 
ская. 48. ма- 
газин ЛЬ 2 

ул. Кузнеч- 
ная. 21 

Кривой Рог 

ЦГОК, ул. 
Пятихат- 
ская. 19, ма- 
газин ЛЬ 4 

ул. Тесен- 
ская. 16. 

СТО ЛЬ 2 

Ленинград 

Трамвайный 
пр.. 2. мага- 
зин ЛЬ 22 

Кондрать- 
евский 
просп.. 5 

, Л ьвов 

ул. Суворо- 
ва. -14. мага- 
зин ЛЬ 9 

ул. Калини- 
на, 134 

.Минск 

ул. Денисов- 
ская. 41, ма- 
газин ЛЬ 33 

Брестское 

шоссе. 

726-й км. 
Мотель. СТО 

Москва 

Новохоро- 
шевское 
шоссе. 57, 
магазин 

ЛЬ 11 

ул. Нари.ма- 
новская, 4. 
СТО ЛЬ 11 

Одесса 

ул. Совет- 
ская. 64. ма- 
газин ЛЬ 3 

ул. Промыш- 
ленная. 20, 
СТО М* 2 

Рига 

ул. Даугав- 
гривас. 68. 
магазин 

ЛЬ 59 

пос. Иецава. 
ул. Кирова. 

1. СТО ЛЬ 3 

Ростов-на- 

ул. Нарима- 

пер. Долома- 

Дону 

нова. 72/1. 
магазин ЛЬ 9 

невский, 
183-6. СТО 

ЛЬ 2 

Саратов 

ул. Богдана 
Хмельниц- 
кого, 18. ма- 
газин ЛЬ 4 

пер. Астра- 
ханский. 28, 
филиал ЛЬ 1 

Симфе- 

ул. Севасто- 

Московское 

рополь 

польская. 

20. магазин 
ЛЬ 2 

шоссе. 

4-й км 

Таллин 

ул. Пикк, 22. 
магазин 
№ 80 

ул. Верен ни. 
54 

Ужгород 


ул. Совет- 
ская. 164, 

СТО ЛЬ 2 

Харьков 

1 

ул. Косиора. 
31, магазин 

ЛЬ 6 

пер. Солунн- 
ковский, 4 


Все эти магазины входят в систему 
республиканских и областных (краевых) 
спортторгов или культторгов. Другие 
торговые организации продажей запас- 
ных частей к импортны.м мотоциклам не 
занимаются. 
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в МИРЕ МОТОРОВ 


Автосалоны 
во Франкфу^эте, Париже 

и Лондоне 


ВЫНУЖДЕННЫЕ ПЕРЕМЕНЫ 


Три традиционных автомобильных са- 
лона 1975 года прошли под знаком оза- 
боченности автомобильных фирм сбытом 
продукции. Энергетический кризис дал 
тяжелые осложнения, и. чтобы поправить 
пошатнувшиеся дела, ведущие автомо- 
бильные монополии вынунсдены были пе- 
ресмотреть техническую политику. Они 
сделали ставку на более экономичные, 
долговечные, комфортабельные к универ- 
сальные модели, выбросив лозунг «Луч- 
ше служить клиенту». Разумеется. *он 
был продиктован отнюдь не человеко- 
любием. О серьезности экономических 
трудностей ряда фирм можно судить по 
резкому спаду производства. Так, значи- 
тельно сократился выпуск автомобилей 
«Хиллман». «Хамбер». «Санбим» на анг- 
лийских заводах корпорации «Крайслер». 
Французская фирма «Рено» перед от- 
крытием осенних выставок объявила, что 
за девять месяцев 1975 года производст- 
во автомобилей на ее заводах упало на 
147 тысяч по сравнению с тем же пери- 
одом 1974 года. Серьезное беспокойство 
в связи с трудностями сбыта выразили 
руководители .многих автомобильных ком- 
паний Европы и Японии, у которых бо- 
лее половины продукции экспортируется. 

Стало очевидным, что экономичность 
вышла среди других параметров на пер- 
вый план, и покупателя прежде всего 
должны заинтересовать автомобили, рас- 
ходующие мало горючего В США на 
рынке появились отечественные малолит- 
ражки («Шевроле-шеветт»), расходующие 
не более 10 литров бензина на 100 кило- 
метров. Двойники этой машины — «Вокс- 
холл-шеветт» (Англия) и «Опель-кадетт- 
сити» (ФРГ) — получили хороший прием 
на выставках во Франкфурте, Париже и 
ѵЧондоне Несмотря на малопривлекатель- 
ную внешность и более чем скромные 
дина.мические показатели, в производст- 
венной программе фирмы «(Ситроен» с 
1948 года до сих пор сохранилась модель 
<г2ЛС>. Причина — малый рабочий объем 
двигателя и низкий расход горючего. 

Последние салоны не обошлись без 
электро.мобилей. Но. увы. все они были 
либо опытными образцами, либо моде- 
лями мелкосерийного производства. Ма- 
лый запас хода (около 60 — 70 километ- 
ров). длительность зарядки аккумулято- 
ров и большой в*''с пока не позволяют 


электромобилям сопериичі-.ть с авто.мобн- 
лям и. 

Всерьез озабоченные спадом интереса 
покупателей к моделя.м. уже стоящим на 
производстве, отдельные \)чірмы (ФИАТ. 
«Остин», БМВ. «Волво») начали интенсив- 
но работать в области повышения долго- 
вечности несущих кузовов. Сейчас уже 
предприняты попытки создания защит- 
ны.х пластиковых покрытий для кузовов 
Но. может быть, наиболее интересный 
путь избрал завод < Порше» Сов.местно 
с металлургическим концерном «Тиссен» 
он разработал технологической процесс 
двустороннего горячего (при температу- 
ре 900^) цинкования стального листа и 
точечной электросварки выполненных из 
него панелей кузова. Толщина слоя по- 
крытия равна 0.02 мм. Как результат. 
«Порше» дает шести.петнюю гарантию на 
то. что кузов не будет корродировать. 
Поче.му этот процесс не при.меняют дру- 
гие фир.мы? Помимо патентных ограниче- 
ний, серьезным прспятствие.м является 
его высокая себестоимость. Не надо при 
это.м забывать, что годовой выпуск «Пор- 
ше» мал — около 10 тысяч штук — к это 
дорогие спортивные модели (вчетверо до- 
роже самого дешевого «Фольксвагена»). 

Если эісономичиость и долговечность 
являются дву.мя главны.ми при.манками 
для покупателей, то не менее важными 
чертами, на которые фирмы сейчас нача- 
ли делать акцент в своих новых моде- 
ля.к, стали комфортабельность и универ- 
сальность при.менения. 

Очень многие заводы включили в ка- 
честве стандартного оборудования моде- 
лей, предназначенных для наибольшего 
распространения, фары с йодным на^ 
полнителем (СИМКА-1307), обогреваемое 
заднее стекло («Триумф-ТР7», «Лянча-бе- 
та-ХПЭ-», СИМКА-1307), стеклоочиститель 
заднего стекла («Лянча-бета-ХПЭ» и «Си- 
троен-ЦИкс-бреак»), сиденья с подго- 
ловника.ми, стеклоочистители фар, при- 
боры с дигитальными (цифровыми, а 
не стрелочными) указателями. Несколько 
лет назад эти конструѵстивные детали 
встречались на ограниченном количестве 
.моделей более высокого класса. 

Много сторонников в последнее вре.мя 
обрели кузова с нечетной (третьей или 
пятой) дверью. Вслед за «Рено» их на- 
чали делать «Пежо». ФИАТ, «Фолькс- 
ваген». СИМКА, другие известные фирмы 

Такая конструкция кузова расширяет 
возможности применения машины, что 
импонирует многим авто.мобилистам. По- 
это.му во Франкфурте. Париже и Лондо- 
не модели с нечетным числом дверей со- 
ставляли довольно многочисленную груп- 
пу: «Лянча-бета». «Опель-кадетт-сити», 
СИМКА-1307. ФИАТ-1 28-ЗП и другие. 

Но за приманку платить будет все тот 


же покупатель: не кубатурой двигате- 
ля — так множество.м мелки.х и не очень 
мелких деталей, а фирмы свое возь.мѵт. 

Наибольшую активность в 1975 году 
проявили основные французские фирмы*. 
Все четыре вып.ѵсти.чи новые модели; 
«Пежо-604», «Рено-30». СПМКА-1307 и 

* Ситроен-престиж». Примечательно, что 
последние три имеют привод на перед- 
ние колеса. Эта ко.мпоновочная схе.ма 
ныне приобрела много приверженцев. 

Си.мволично. что фир.ма «Фольксваген», 
являвшаяся на протяжении десятилетий 
апологетом заднего расположения двига- 
теля и ведущих колес, из.менила своим 
традициям. Теперь все ее легковые моде- 
ли — «Сирокко». «Пассат». «Гольф». «По- 
ло» имеют передние ведущие колеса и 
двигатель спереди. Заднемоторная мо- 
дель «жук» сохранена на производстве 
главным образом в бразильском филиале, 

В Европе заднемоторной концепции 
придерживается ограниченный круг 
фирм, строящих преимущественно спор- 
тивные или представительские автомоби- 
ли: «Лотос», «Порше». «Феррари», «Тат- 
ра» и ряд других. 

Если бегло прос.мотреть перечень ма- 
рок. фигурировавших в салонах, то мож- 
но сразу заметить, что из привычного 
списка исчезли знакомые названия «Ма- 
зерати». «Волслен». ДАФ, Выпускавшие их 
фирмы либо разорились, либо перешли в 
другие руки. Так. шведский концерн 
«Волво» приобрел голландскую фирму 
ДАФ. где сохранил выпуск пр'ежних .мо- 
делей. изменив только их наименования 
и отдельные конструктивные элементы. 

Среди моделей социалистических 
стран, которые с неизменным успехо.м 
экспонируются в салонах, были пред- 
ставлены советские «лады», чехословац- 
кие «шкоды» и «татры». польские 
ФИАТы, югославские «заставы». С боль- 
шим интересом было встречено появле- 
ние На Франкфуртской выставке новой 
модели «Москвич — 1500». 

Среди других экспонатов надо отме- 
тить фары английской фир.мы «Лукас», 
рефлекторы которых выполнены из 
пластмассы, английский электромобиль- 
такси «Лукас-огль», сельскохозяйствен- 
ный пикап «Марлан» (Франция) с кузо- 
вом из стеклопластика, изящное спортив- 
ное купе «Лотос-эспри». кузов которого 
спроектировал итальянский дизайнер 
Д. Джуджаро. а шасси — известный кон- 
структор гоночных «лотосов» К. Чэпмен. 

Словом. Франкфурт. Париж и Лондон 
стали с.мотром предложений фирм. Три 
выставки 1975 года уже отошли в прош- 
лое. а какое будущее сулит их экспона- 
там год 1976-й? 

Л. ШУГУРОВ, 
инженер 





1. < Лянча-6с-;сі--\П5 ' — образец аато.миОилл универсального 
при.менения. Ее трехдверный кузов может быть легко транс- 
формирован из пятиместного седана в двух.местный грузо-пас- 
сажирский. При необходимости сиденья могут быть превраще- 
ны в спальные места. 

2. «Опель-манта» — четырехместное купе на базе модели 
«Аскона». Внешнее оформление передней* части кузова очень 
похоже на решения, принятые для машин других заводов, при- 
надлежащих «Дженерал Моторе». — «Шевроле-монца» и «Вокс- 
холл-кавальер». 

3. «Пежо-604» — новый автомобиль высшего (по француз- 
ским стандартам) класса. У него Ѵ-образный шестицилиндро- 
вый двигатель, применяемый такисе на «Рено-30» и «Вол- 
во-264». 






4. Спортивный «Порше-тур- 
боь. Название говорит о том 
что его шестицилиндровый дви- 
гатель воздушного охлаждения 
снабжен турбонаддувом. Это 
устройство позволило поднять 
мощность почти в полтора раза. 

5. СИМКА-1308, впервые пока- 
занная в Парижском салоне, 
относится к группе машин с 
пятидверным кузовом. 

6. Хотя завод «Ситроен» по- 
казал в Парижском салоне мо- 
дель «Престиж» со 1 15-сильным 
двигателем, гидропневматиче- 
ской подвеской колес, электри- 
ческими стеклоподъемниками 
и кондиционером, наиболее по- 
пулярным автомобилем этой 
марки остается «Ситроен-2ЛС> 
(на снимке), ведущий проис- 
хождение с 1948 года. 

7. Японская фирма «Тойота», 
которая по объему производст- 
ва автомобилей идет на треть- 
ем месте в мире после «Дже- 
нерал Моторе» и «Форда», вы- 
ступила осенью с новинкой — 
моделью «Труэно». 




Основные модели трех салонов 


«Волво-66ГЛ» (Голландия) 
«Лотос-эспри» (Англия) 
«Лянча-бета-ХПЭ» (Италия) 
«Мерседес-Бенц-450 СЕЛ 6.9» (ФРГ) 
«Москвич — 1500» (СССР) 
«Опель-кадетт-сити» (ФРГ) 
«Опель-аскона-С» (ФРГ) 
«Опель-манта-Е» (ФРГ) 

<Пежо-604Л» (Франция) 
«Порше-930-турбо» (ФРГ) 

СИМКА-1 307ГЛС (Франция) 

СИМКА-1 308ГТ (Франция) 
«Ситроен-2ЛС» (Франция) 
«Ситроен-престиж» (Франция) 
«Татра-в13» (ЧССР) 
«Тойота-труэно-СТ» (Япония) 
«Триумф-ТР7» (Англия) 
«Феррари-308-ГТБ» (Италия) 
ФИАТ-128-ЗП (Италия) 
«Форд-эскорт-РС2000» (Англия) 
«Ягуар-Икс-ЖС> (Англия) 


Число и 
рабочий 
объем 
цилинд- 
ров, см3 

4—1286 
4—1973 
4—1592 
8—6834 
4—1478 
4—1196 
4—1584 
4—1897 
6—2664 
6—2992 
4—1294 
4—1442 
2—435 
4 — 2347 
8—3495 
4—1588 
4—1998 
8—2926 
4—1290 
4—1993 
12—5343 


Мощ- 
ность, 
л. с. 


57 

156 

100 

286 

75 

60 

75 

105 

136 

260 

68 

85 

24 

115 

165 

107 

93 

236 

73 

110 

285 


Число 

об/мин 

Компо- 

новка 

5000 

Т 

6580 

3 

6000 

П 

4250 

Т 

5800 

Т 

5400 

Т 

5000 

Т 

5400 

Т 

5700 

т 

5500 

3 

9600 

п 

5600 

п 

6750 

п 

5750 

п 

5200 

3 

6000 

т 

5000 

т 

6600 

3 

6000 

п 

5500 

т 

5500 

т 


Л' 5 сі 

4— 4 
2—2 

5- 3 
5—4 
5—4 

4— 3 

5— 4 

4— 2 

5— 4 

4— 2 
5 — 5 

5— 5 

4— 4 

5— 4 
5—4 
5 — 3 
2—2 
2—2 
4 — 3 
4—2 
4—2 


0.38 

0.25 


0.43 

0,37 

0,37 

0.25 

0.43 

0.18 

0.32 

0.41 


а 


3900 

4285 

5060 

4250 

3893 

4321 

4445 

4721 

4291 

4250 

4250 

3820 

4910 

5025 

4070 

4170 

4230 

3826 

41:50 

4870 


•«и 
5 Л К 

о. а 

«до 
д с> о 
о ^ д 


850 

900 

1.060 

1935 

1080 

840 

980 

1010 

1455 

1210 

1050 

1075 

590 

1390 

1670 

930 

1017 

1090 

850 

935 

1680 


л 

ь 

5^ 

о сі 
О. а 
о 

а 2 

О X 


139 
220 
170 
225 

140 
137 
158 
184 
183* 
250 
150 
168 
102 
190 
190 
170 
172 
225 
161 
177 
241 


Время 

разгона 

до 

100 км/ 
час, сек. 


'20 

7.0 

11.0 

8.0 

19 

20 

14 
11 
11 

5 

15 
14 
45 
12 
13 

12 

6 
13 
10 

7 


Обозначения расположения двигателя и ведущих колес 3 запнее 

ведущие колеса - задние) Р-.оч-г чи означают ”тгѵтс??ие данных 


11,6 

11,5 

25 

9,6 

10 

12,2 

15,8 

21,0 

10,0 

12,0 

5.5 

14 

18,0 

15.0 

18.0 
10,2 
11,5 
19.3 


П — переднее. Т — 


традиционное (двигатель спереди. 


8. ^ехдверный ФИАТ 
128'ЗП — представитель 
весьма популярной ныне 
категории машин универ- 
сального назначения 
Привод на передние ко- 
леса позволил значитель- 
но опустить пол кузова в 
зоне задних колес. 



'**^®РР^Р^"508-ГТБ» с кузовом «Пининфарина» несмотря на то 

ньіх решения заимствованы от гоноч- 

ньіх авто.мобилей той же марки, является скорее препставитрль- 

бьянки» ‘^ныне^ппиняп «Феррари», как «Лянча» и «Ауто- 

оьянки», ныне принадлежит концерну ФИАТ. ■ 


вания на''?о^ах и рі!лл"и;'’°” широкого использо- 
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РЕМОНТИРУЕМ СТУПИЦУ 






ИГОЛКИ НЕ РАССЫПАЮТСЯ 


При ремонте коробки передач «Моск- 
вича — 402» или «407» автолюбители стал- 
киваются с «неразрешимой» проблемой — 
как установить на место блок шестерен. 
Блок вращается на игольчатых подшип- 
никах. и, чтобы удержать все иглы на 
месте, при сборке этого узла рекоменду- 
ются специальные полые оправки. Но пе- 
реборка коробки, к счастью, достаточно 
редкая операция в практике владельца 
автомобиля. Не делать же на этот, может 
быть, единственный случай, оправки. 
Предлагаю проверенный собственной 
практикой способ сборки блока шестерен 
на валу, при котором эти приспособле- 
ния не понадобятся. 

Из бумаги, лучше всего из обычной 
школьной «промокашки», сверните два 
пыжа. По длине каждый должен быть 
чуть короче игл. Вставьте эти пыжи с 
небольши.м нажимом в гнезда игольча- 
тых подшипников, предварительно введя 
внутрь блока распорную втулку и шай- 
бу. Затем, слегка отжимая бумагу от 
гнезда подшипника лезвием отвертки, од- 
ну за другой пинцетом вложите на место 
иглы. 

Закрепив таким образом все иглы обо- 
их подшипников, аккуратно установите 
внутрь картера блок шестерен, центри- 
руйте его и легкими ударами выколот- 
ки из мягкого металла забейте ось. По 
мере продвижения ось протолкнет через 
блок шестерен сначала один, а затем и 
второй бумажные пыжи. А иглы оста- 
нутся на своих местах. 

Р. СЫРТЛАНОВ 

Башкирская АССР, 

Благовещенский район, 
с. Старо-Турбаслы 


НАДЕЖНЫЙ «КАРАБИН» 


Это предложение подойдет для любого 
легкового автомобиля. 

Если вы еще не оборудовали буксир- 
ный трос каким-либо приспособлением 
для простого крепления к проушине, 
советую надежную и легковыполнимую 
конструкцию карабина, проверенную в 
длительной эксплуатации. 

Стальной пруток диаметром 12—14 м.м 
загибаем «в горячую» на валах 20 и 
30 мм. так. чтобы между конца.ми прут- 
ка был зазор 30 мм (см. рисунок). Затем 
спиливаем плоскость шириной 10 мм на 
внутренних поверхностях концов прут- 
ка. Это площадки для пружины — зам- 
ка карабина. Полоску пружинной стали 
прикрепляем к прутку двумя заклепка- 
ми или болтиками 1ѴІ4 с гайками — и ка- 
рабин готов. ж 

* Г. ВИНОГРАДОВ 


422520, ТАССР, 
г. Зеленодольск, 
ул. Гоголя, 57, кв. 85 


» Карабин из прутка: 1 — пруток: 2 — 
пластинчатая пружина; 3 — заклепки 
или болтики. 



На мотоциклах киевского завода при- 
.мецяются литые из алюминиевого спла- 
ва ступицы колес. Они легки, удобны. ‘но 
вот отверстия для спиц со временем ста- 
новятся эллипсными, и тогда приходит- 
ся очень часто подтягивать спицы, что- 
бы они не рвались. Мотоциклисты, ко- 
торые много ездят по плохи.м дорогам, 
иногда даже заменяют все спицы сплош- 
ным диско-м. Это. конечно, не лучшее 
решение. 

Предлагаю владельца.м киевских мо- 
тоциклов сравнительно . простой, про- 
веренный на практике способ ремонта 
ступицы. Сначала удаляем четыре — 
шесть спиц, гнезда для которых подле- 
жат ремонту. 8'миллиметровым сверлом 
(или лучше пальчиковой торцевой фре- 
зой) рассверливаем поврежденные отвер- 
стия. Нарезаем из медной трубки наруж- 
ным диаметром 8 мм и внутренним в мм 
отрезки длиной 12 — 14 .м.м. Развал ьцовы- 
вае.м один конец отрезков при помощи 
оправки, изготовленной хотя бы из бо- 
родка или кернера. Получившиеся втул- 
ки помещае.м в отверстия ступицы и 
развальцовывае.м второй их конец, как 
показано на рисунке. Бородком, встав- 
ленным во втулку, раздаем ее настолько, 
чтобы она плотно сидела в отверстии. Те- 


перь можно поставить спицы на .место и; 
если надо, приступить к ремоету следу- 
ющего участка. 

После установки и подтяжки всех спиц 
нужно проверить радиальное и боковое 
биение обода колеса. 

В. ДЖАМБРОВСКИЙ 

305012, г. Курск, 

ул. Серегина. 10. кв. 13 



Развальцовка втулок в ступнце коле- . 
са; 1 — оправка: 2 — втулка: 3 — сту- 
пица: 4 — поддержка: 5 — тиски. 


ЗАГЛУШКИ ИЗ ПРОБОК 


Неприятно и неудобно пользоваться 
домкратом автомобиля зимой или в 
дождь. Гнезда для лапы домкрата заби- 
ваются снегом и грязью, обмерзают. По- 
мимо неудобства, скопление грязи в 
гнездах создает очаг коррозии. 

Предлагаю очень прост>'ю защиту 
гнезд для установки до .м крата, которую 
и осуществил на своих «Жигулях». За- 
глушите отверстия гнезд полиэтиленовы- 


ми пробками от шампанского (или по- 
добными). В этом случае гнезда будут 
всегда чистые, а когда потребуется, 
пробку легко извлечь. 

Б. БОРОДА 

141064, 

Московская область, 
г. Мытищи, “ 

пос. Здравница-1, ул. Дубки, 5, кв. 24 


МАГНИТ ВЫПРАВЛЯЕТ ВМЯТИНУ 


Кузова современных легковых автомо- 
билей изготовляют из сравнительно тон- 
кого стального листа (0,7 — 0,9 мм). По- 
этому на их поверхности довольно часто 
по разным причинам образуются вмяти- 
ны. Чтобы выровнять ее, приходится ис- 
кать подход с внутренней стороны, а это 
связано иногда с трудоемкой предвари- 
тельной разборкой, иногда и с необхо- 
ди.мостью разрезать металл. 

Между тем некоторые плавные вмяти- 
ны можно выправить очень просто и 
быстро при помощи... магнита. Когда на 
моем автомобиле «Жигули» появилась 
вмятина в задней части переднего кры- 


ла (изнутри эта зона закрыта), я взял 
подковообразный магнит, подвел его к 
краю вмятины и потянул на себя. Ме- 
талл поддался и выпрямился. Последо- 
вательно передвигая магнит по дефор- 
мированному участку, мне удалось прак- 
тически полностью восстановить его пер- 
воначальную форму. Краска при этом не 


пострадала. 

Форма магнита, разумеется, может 
быть любой, но сам он должен быть до- 


статочно «сильны.м». 


В. КОРОКИН 


277023, г. Кишинев, 
ул. Энтузиастов, 6, кв. 4 


ПРОСТОЕ СОЕДИНЕНИЕ 


Наконечники троса сцепления ЗАЗ — 968 
закатывают на станке, и восстановить 
заводское соединение своими силами 
очень сложно. Когда на моем «Запорож- 
це» порвался трос, я придумал новую 
конструкцию наконечников. Основные 
детали ее показаны на рис. 1. Кро.ме 
них нужно из подходящего материала 
(я взял 3-мнллиметровую стальную про- 
волоку) сделать клин. 

От.меренный кусоіс троса пропускаем 
через штуцер так. чтобы конец слегка 
выступал из него. В трос вставляем клин 
(рис.*2) и на штуцер наворачиваем нако- 
нечник. Когда стягивае.м эти детали клю- 
чами, клин распирает трос. Замена тро- 
са занимает буквально минуты, а соеди- 
нение его с наконечниками (рис. 3) впол- 


не надежно. 


В. КАРПАРУК 


255100. Киевская область, 

Макаровский район, 
п. Макаров, ул. Чапаева, 2а 

Рис. 1. Новая конструкция: а — болт- 
накоиечник: б — штуцер; в — наконеч- 
ник: г — штуцер. 


Рис. 2. Разжимной клин. 


Рис. 3. Соединение троса с наконеч- 
ником: 1 — штуцер: 2 — трос: 3 — клин: 
4 — наконечник. 


Под нлюч N мм 

С " ■ ■ ^ 




л 

1 










65 

30 

— - ■ ' ^ 

5 

5: 


а. 


Под іѴмм 





* 





4 



1 

26 


6 






<Г 




38 
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■ 

с номерами «проба» 
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В. Ануфриев. Испытательный центр 
отрасли 
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С. Смородкин. Грузы БАМу — по 
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40 
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ДОСААФ 


Л. Тихмяноя. Страницы ненаписанного 
дневника 


4 


Советские машины форсировали Сахару 
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к электронному 
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Спорт 

Что нам готовит сезон 
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С. Смирнова. Чемпионами не рождаются 
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20 

Зеленая волна 

• 

М. Афанасьев. Кому какая скорость 

Учитесь «носить» ремни 

Статистика дорожных происшествий 

Это .могло не случиться 

И, Язвинский. Незидимьій враг 
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22 

22 

24 

24 

25 

26 

28 

28 
29, 39 

Испытывает «За рулем» 

Б. Синельников. На пятидверном ИЖе 

30 

Атлас «За рулем» 

Н. Мельников. В самом центре России 

32 

Страничка мотоциклиста 

Э. Коноп. Как лучше сохранить цепь 

34 

Справочная служба 

• 

35 

В мире моторов 

Л. Шугуров. Вынужденные перемены 

36 

Советы бывалых 
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Ответы на задачи, помещенные на стр. 29 

Правильные ответы — 4, 8. 12, 15, 16, 19, 
22, 24, 26, 28. 

I. Из показанных знаков только знак 
«Остановка запрещена» н «Въезд запре- 
щен» не распространяются на водителей 
транспортных средств общего пользова- 
ния. движущихся по установленным 
маршрутам (пункт 27). 

.11. Общее требование Правил о том. 
что в любых случаях водитель не имеет 
права превышать скорость, определен- 
ную в качестве ?>іаксимальной техниче- 
ской характеристикой его транспортно- 
го средства, остается в силе и в показан- 
ной обстановке (пункт 75).* А у грузови- 
ка ГАЗ— 53 она составляет 80 км/час. 

ІИ. Указательный знак говорит о том, 
что дорога вправо не имеет сквозного 
проезда (пункт 33, 4.10). Знаков же. опре- 
деляющих приоритет одного из направ- 
лений движения, здесь нет, стало быть, 
перед нами перекресток равнозначных 
дорог. А раз так, то воді^тель автомоби- 
ля должен уступить дорогу приближаю- 
щемуся справа мотоциклисту (пункт 111). 

IV. Такого вида стрелы предупреждают 
водителей о том. что впереди сужение 
дороги (пункт 42, 1.19). Они могут нано- 
ситься не только посередине полосы дви- 
жения, но и в разрывах продольных ли 
ний разметки. 

V. Мотоциклист имеет преимущество 
перед обоими водителями: ведь он вы- 
полняет маневр на главной дороге (пункт 
110>ч За НИМ; как не имеющий помехи 
справа, проедет перекресток водитель 
автобуса (пункт 111). 

уі. Запрещения обгонять трамвай с ле- 
вой стороны в Правилах нет. И в неко- 
торых случаях это действительно при- 
ходится делать, скажем, когда трамвай- 
ные пути противоположных направлений 
разнесены по разным сторонам дороги, 
по в данном случае запрет определен 
другим положением Правил: запрещени- 
ем выезжать при обгоне на трамвайные 
пути встречного направления (пункт 82). 

VII. Пересекать такую линию разметки 
со стороны прерывистой линии Правила 

разрешают без всяких ограничений 

и тем. кто движется по самой дороге 
где применена такая разметка, и тем. кто 
?^^^^44) ^ боковых проездов . 

VIII. Движение в направлении «стрел- 
ки» регулирует светофор на выходе с пе- 
рекрестка. а место остановки перед ним 
указывает вторая стоп-линия. Эти.ми со- 
ображениями водитель и должен руко- 
®°Дствоваться в таких случсіях (пункт 

IX. Эксплуатировать транспортное 
средство с повреждениями карданного 
вала нельзя (пункт 165. IV «д»). Если это 
случилось в пути, можно лишь осторож- 
но доехать до гаража или станции техни- 
ческого обслуживания (пункт 166). 

X. Где бы ни был установлен запреща- 
ющий знак — вне населенного пункта 
или. в нем самом, зона его действия рас- 
пространяется только до ближайшего пе- 
рекрестка (пункт 29). 


ОПЕРАЦИЯ «СЛЕДОПЫЬ 

Секция автомобильной н мотоциклет- 
ной старины (САМО при Московском го- 
родском клубе автомототуристов прове- 
ла летом 1975 года операцию «Следопыт 
автомобильной старины». Каждый ту- 
рист, отправлявшийся в путешествие на 
авто.мобиле или мотоцикле, мог взять с 
собой специальные открытки, на кото- 
рых указывал обнаруженные нм в пути ' 
автомобильные реликвии. Турист, при- 
славший наибольшее число путевых со- 
общений. в конце года пре.мировался. 

Наиболее удачливым следопытом ока- 
зался .мастер спорта СССР по туриз.му 
Виктор Боукс. Он прислал наибольшее 
число сообщений, и среди них самое инте- 
ресное — о местонахождении уникаль- 
ного обра.зца автомобиля отечественного 
производства ГАЗ— 61. 
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РЕШЕНИЙ СЪЕЗДА 


Продолжить строительство Байкало- 
Амурской магистрали и подходов к ней. 

Из «Основных направлений разви-* 

хозяйства СССР на 
1976 — 1980 годы» 
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Вот отсюда» от рыбацкого поселка 
Усть-Баргузин» что на восточном берегу 
Байкала» и начинается ледовая трасса. 
Она бежит на север по байкальскому 
льду почти триста километров» обры- 
ваясь на другом берегу моря-озера . — у 
поселка Нижнеангарск. Рядом с малень- 
ким одноэтажным Нижнеангарском 
строится одна из самых крупных стан- 
ций на западном участке Байкало-Амур- 
ской магистрали -Нижнеангарск-І. 

Обычный рейс. Колонна машин с 
рассветом подходит к самому берегу» и 
шоферы еще раз придирчиво проверяют 
двигатели: в рейсе могут быть любые 
неожиданности. Короткий перекур» 
команда «По ма-ши-и-нам1»» и головной 
вездеход-тягач выезжает на трассу. В 
нем едут Дорожники и проводник» хоро- 
шо знающие повадки зимнего Байкала. 
Они первыми проверяют трассу. 

— Вот ты спросил: страшновато ли 
было первый раз-то ехать? Сам рассу- 
ди — машина с грузом почти восемь 
тонн весит» а идет она по ледяной ко- 
рочке. Сантиметров шестьдесят под ко- 
лесами. А внизу» под нами — сразу и не 
представишь *— целый километр воды. 
Может и поболее километра. Байкал хоть 
и меряли не раз» да все одно — мы, бай- 
кальские» считаем» что море наше не 
меряное... 

Николай Бирюков» молодой водитель» 
с которым еду я по замерзшему Байка- 
лу, рассказывает» а руки его и ступни 
спокойно делают свое дело. И как де- 
лают! Будто не по ледовой дороге мчим- 
ся мы» а. по первоклассной автостраде — 
так расчетливо» мягко и вместе с тем 
смело ведет* Николай тяжело груженный 
ЗИЛ. У Николая это уже пятнадцатый 
рейс. В предыдущие четырнадцать до- 
ставил бамовцам щитовые дома . и кон- 
сервы» запасные части и муку» буровое 
оборудование и валенки» а сегодня ве- 
зет» как он выразился» «целую больни- 
цу»: медикаменты» рентгеновскую аппа- 
ратуру» различное оборудование для 
больницы. 

Впереди нас и далеко позади» четко 
соблюдая дистанцию» идет колонна ма- 
шин. Проектировщики» между прочим» 
такой вариант не предусматривали. «По- 
скольку от Усть-Баргузина до Нижнеан- 
гарска нет сухопутной дороги» •— рас- 
суждали они. — грузы можно перево- 
зить только летом по байкальской воде» 
когда начнется навигация» да еще по 
воздуху...» Но строители БАМа внесли 
поправку и заставили Байкал работать и 
зимой. Первыми прошли всю трассу во- 
дители из тоннельного отряда № 11. 
Готовились основательно: пошли в рейс 
самые опытные» и вел их автоспортсмен, 
раллист В. Сланевский. Машины перед 
рейсом взвешивали: вместе с грузом 
они не должны были тянуть больше 
семи тонн. Шоферы прошли тщательный 
медицинский осмотр» и даже перед са- 
мым началом рейса в Усть-Баргузине 
всем участникам ледового перехода из- 
мерили температуру и давление. Пер- 


вый рейс от Усть-Баргузина до Нижне- 
ангарска занял почти двое суток. Сей- 
час шоферы оборачиваются за сутки. 
Дорога стала привычной: машины уже 
не взвешивают» давление у ребят не 
измеряют — нет необходимости. 

Поразительно другое: ну» пять» ну» 
двадцать машин проходили раньше по 
Байкалу за всю долгую зиму. Но сот- 
ни — - такого старожилы не помнят. Да 
что машины... В стороне от накатанной 
дороги» чтобы не повредить хрупкий ле- 
дяной панцирь» неспешно ползут оран- 
жевые многотонные «кировцы». Колонну 
тракторов ведет веселый парень Володя 
Трифонов. Сидит он в теплой кабине в 
домашних тапочках и белой курортной 
кепочке. Рядом транзисторный прием- 
ник. Слушает Трифонов» может» в этот 
момент концерт по заявкам строителей 
БАМа и катит себе пбд легкую музыку. 
Катится «Кировец» по байкальскому льду» 
далеко стороной обходя дымящуюся на 
тридцатипятиградусном морозе полынью. 
Недавно шел вот так же трактор дорож- 
ников» которые намечали объезды в тех 
местах» где лед не внушал доверия. Не- 
ожиданно» мгновенно» страшно вздохнул 
Байкал — камнем пошла на дно маши- 
на. Хорошо» не растерялся тракторист — 
вынырнул» сбросив моментально полу- 
шубок и валенки. Трифонов знает об 
этом случае, потому и обходит полынью 
далеко» и маневр этот повторяют за ним 
все водители. Потому и ребяТа в его ко- 
лонне» так же как и он» сидят не в 
валенках и не в сапогах. В тапочках. На 
всякий байкальский случай... 

«А лед живет в толщину по сажени и 
больше» и для того на нем ходят зимнею 
порою саньми и нартами» однако-де зе- 
ло страшно» для того» что море отдыхает 
и разделяется надвое» и учиняются ще- 
ли саженные в ширину по три и больше» 
а вода в. них не проливается по льду и 
вскоре опять сойдется вместе с шумом и 
громом великим» и в том месте учинится 
будто вал ледяной». 

^Триста лет тому, как написал эти стро- 
ки русский дипломат Николай Спафарий. 
проезжавший по зимнему Байкалу» но 
все в этих словах верно и сегодня. Как 
раз подъезжаем мы с шофером Биоюко- 
вым к такой «щели», которую байкаль- 
ские рыбаки зовут «становой», а уче- 
ные — «температурным швом». Николай 
весь внимание. Весь как бы слился с 
машиной. Разгоняет Бирюков свой ЗИЛ 
и на предельной скорости перескаки- 
вает» нет, скорее» перелетает через ле- 
довую трещину. 

— Когда первый раз прыгал» — улы- 
бается Николай» — сначала на другую 
сторону щели свой полушубок пере- 
нес. Ежели что — сразу в шубу после 
«купанья». Однако обошлось... 

Навстречу' попадается дорожный буль- 
дозер. 

— Володя Агеенко, — с какой-то даже 
теплотой в простуженном» хриплом 
своем голосе говорит Николай и машет 
бульдозеристу рукой из кабины. — - Аге- 


енко — вот парень безотказный... День- 
ночь на трассе. И когда спит только? Я 
его спросил об этом» отшутился: «Я же 
На границе служил. А там спать не по- 
ложено...» Недавно тут у нас такой бу- 
ран на льду завернул — в метре ничего 
Не видно. Забуксовали. Думали» ноче-* 
вать придется. А Володя» как чувство- 
вал» что мы «загораем». Нашел нас» вы- 
тащил из сугробов... 

Еще одна трещина. Видно» старая, по- 
тому что уже сходятся ее края. Но все 
равно как широкая темная рана на бе- 
лом-белом поле эта трещина перед 
нами... У края лежат широкие и длин- 
ные — - метров десять — трапы из тол- 
стых» прихваченных скобами бревен. Их 
тоже заготовили дорожники на тот слу- 
чай» если трещина станет шире. Но 
трапы на этот раз не понадобились. Мы 
снова «прыгаем», отъезжаем в сторону, 
смотрим» как преодолевают препятствие 
остальные машины в колонне. И по то- 
му» как ведут себя шоферы перед опас- 
ным местом» угадывается характер че- 
ловека: решительность» осторожность, 
ухарство» бесшабашность» неуверен- 
ность, и еще многое и многое видится в 
те мгновения, когда несется стальная 
машина к краю» где тяжко плещет чер- 
ная» какая-то неживая вода. 

Николай Бирюков стоит рядом со 
мной» тоже смотрит на машины» кото- 
рые ведут его товарищи. Родился и вьи 
рос Николай на Байкале» отслужил сроч- 
ную — тоже водил машины в армии» 
там и стал классным водителем — и 
снова вернулся домой. Женился» дом по- 
ставил» две дочери у него растут» бай- 
калочки. А вот началась громадная 
стройка — БАМ — не усидел и Бирюков 
в «Межколхозстрое», где работал на бен- 
зовозе. Пошел Бирюков в отдел кадров 
тоннельного отряда» попросился на ра- 
боту. Взяли его охотно: второй водитель- 
ский класс» восемь лет за баранкой» 
местные сибирские условия прекрасно 
знает... Конечно» заработок в отряде по- 
больше» чем был у Бирюкова раньше. 
Это тоже имеет значение — • кто спорит. 
Но есть у Бирюкова и свой интерес: 
«Наша, стройка. Сибирская. По нашей 
родной стороне идет. Как же на ней не 
поработать» а? Такое ж раз в жизни бы- 
вает». 

Смотрим мы с Николаем» как ползут 
по льду оранжевые «кировцы». Очень 
красивы они были в эту минуту» осве- 
щенные с одного бока солнцем» на мо- 
лочном байкальском льду под темно-си- 
ним сибирским небом. 

— Да» коасиво идут, — говорит Ни- 
колай. — Так вот, началось все с того, 
что приятель мой и один из лучших на- 
ших водителей Анатолий Родионов уз- 
нал» что собираются по Байкалу путь 
ледовый проложить. Без него — тон- 
нельщикам просто зарез. На полгода» а 
может и поболее работы у порталов оп'- 
тянуться могут. Они-то к своему месту 
у Байкальского хребта вышли» а техни- 
ки у них почти никакой нет. Навигации 
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ждать, — считай, месяцев пять поте- 
ряешь. А кроме как по Байкалу дороги 
в Нижнеангарск нет. Самолет из-за по- 
годы переменчивой — средство ненадеж- 
ное. Да и наша местная авиация не под- 
нимет тысячи тонн срочных грузов. В 
общем, вся надежда на нас, шоферов. 
Собрали мы общее собрание. Постанови- 
ли: «Дело добровольное. Потому что 

Байкал есть Байкал. Море!» Я тебе пря- 
мо скажу — никто из наших ребят в 
сторону не свернул. Как в первый рейс 
вместе вышли — Анатолий Родионов, 
Валеев Хайдар, братья Меньшиковы, 
Геннадий Русаков — так и ходим вме- 
сте. А как по-другому? Сибиряки мы... 

Когда слышу я сегодня об успехах тон- 
нелестроителей, развернувших работы 
у порталов байкальского тоннеля, вспо- 
минаю я ледовую дорогу, темные тре- 
щины, ледяные валы и колонны машин, 
идущих друг за другом. Вспоминаю я 
Николая Бирюкова и его товарищей — 
байкальских скромных шоферов. Они 
сделали все от них зависящее, чтобы 
бамовские, пожалуй, самые трудные ки- 
лометры — километры тоннельные — 
начали проходить вовремя. 


Бурятская АССР, 

Усть-Баргузин — Нижнеангарск 
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7. ГАЗ-А 


Первые ГАЗ — А вышли из ворот 
горьковского автозавода в декабре 1932 
года. Так было положено начало про- 
изводству нашего массового легкового 
автомобиля. За пять лет с конвейера 
сошло около 48 тысяч этих машин. Поч- 
ти все они были с кузовом типа «фаэ- 
тон» (см. снимок)г лишь небольшая пар- 
тия, изготовленная в 1933 году, имела 
кузов «седан». Завод построил также в 
1934 году несколько сот трехосных от- 
крытых легковых машин ГАЗ — ТИ, а с 
1933 по 1937 гг. выпускал на базе 
ГАЗ — А пикапы ГАЗ*— 4. 

До наших дней дошли десятки экзем- 
пляров ГАЗ — А, в том числе машины, 
экспонируемые Политехническим музе- 
ем в Москве, принадлежащие горьков- 
скому автозаводу, АЗЛК, Мосавтолег- 
трансу. 

Число мест — 5г число и рабочий объ- 
ем цилиндров — 4 и 3285 сМ'Ч^ располо- 
жение клапанов — нижнее; степень 
сжатия — 4,2; мощность — 42 л. с. при 
2200 об/мин; число передач — 3; под- 
веска колес — зависима5| на попереч- 
ных рессорах; размер шин — 5,50^19 
дюймов; длина — 3875 мм; ширина 
1710 мм; высота — 1780 мм; база — 
2620 мм; снаряженный вес — 1080 кг; 
скорость — 90 км/час; эксплуатационный 
расход топлива — 12 л/100 км. 
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8. ГАЗ-МІ 


В 1936 году на смену ГАЗ — А пришел 
легковой автомобиль ГАЗ<— М1 (на сним- 
ке). Его выпуск продолжался до 1943 
года, правда, в военные годы сборка 
шла главным образом из запаса дета- 
лей, изготовленных в мирное время. 
Общее количество машин ГАЗ — М1, сде- 
ланных за все годы, превысило 70 ты- 
сяч, и сегодня несколько сот сомок» все 
еще находятся в эксплуатации. 

ГАЗ — М1 явился первым отечествен- 
ным автомобилем с регулируемыми по 
длине передними сиденьями и центро- 
бежным автоматом опережения зажи- 
гания. На шасси основной модели с ку- 
зовом «седан» выпускали (в 1939 — 

1941 гг.) пикапы ГАЗ — 415. В 1940 году 
автомобиль модернизировали (уста- 
новка шестицилиндрового двигателя и 
др.), и он получил индекс ГАЗ — 11-73. 

Число мест — 5; число и рабочий 
объем цилиндров — 4 и 3285 см^.; рас- 
положение клапанов — нижнее; сте- 
пень сжатия — 4,6; мощность — ^ 50 л. с. 
при 2800 об/мин; число передач — 3; 
подвеска колес — зависимая рессор- 
ная; размер шин — 7,00 — 16 дюймов; 
длина — 4625 мм; ширина — 1770 мм; 
высота — 1780 мм; база — 2845 мм; сна- 
ряженный вес — 1370 кг; скорость 
105 им/час; эксплуатационный расходЩН 
топлива — 14,5 л/100 км. 













